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Ozet

1830'da Amerika Birlesik Devletleri'nde buharli lokomotifin devreye konulmasinin biiylik faydasi
olmustur. Buharli lokomotif, o tarihe kadar yiiriitiilen ¢aligmalarda kullanilan ilkel malzemelerin yerini alinca
ileri gortislii insanlar Atlantik'ten Pasifik'e uzanan bir yol yapimi meselesini demiryolu fikrine doniistiirmiislerdi.
. Yiizyilin ortalarinda, bir demiryolu ag1 Dogu ve Ortabat1 iizerinden Mississippi Nehri'ne kadar yayildiktan
sonra, bu ag1 Batt Kiyisi'na baglamanin miimkiin olup olmadig: iizerinde kamu oyu uzun bir zaman tartistt. Yolu
savunanlar, onun hem gerekliligini hem de ulusa getirecegi acil faydalar1 gordiiler. Ancak kamuoyunun biiyiik
bir kism1 bu konuda heniiz iyimser olmadigindan Pasifik Demiryolunun hi¢bir zaman ger¢eklesemeyecek bir
itopya oldugunu disiindiler. Kirk yil boyunca bu konuda yapilan tartigmalar durmaksizin devam etti. Nihayet
10 Mayis 1869'da Amerika’nin dogusundan batisina uzanan bir demir yolu yapilabilecegi Pasifik Demiryolu
sirketi tarafindan biitiin Amerikan Kamuoyuna gosterilmis oldu.

Bu makalede Pasifik Demiryolu’nun yapim siireci ve iizerinde yapilan tartigmalar iizerinde durulacak
olup, demiryolunun Amerika Birlesik Devletleri’ne iktisaden kazandirdigi biiyiik degisim tartigilacaktir.

Anahtar Kelimeler: Amerika, Demiryolu, Pacific, Kizilderili.

Abtract

The introduction of the steam locomotive in the United States in 1830 was of great benefit. When the
steam locomotive replaced the primitive materials used in the works carried out to that date, forward-thinking
people turned the idea of a railroad from the Atlantic to the Pacific. In the middle of the century, after a railroad
network spread through the East and Midwest to the Mississippi River, The public debate for a long time debated
whether it was possible to connect this network to the West Coast. Advocates of the road saw both its necessity
and the immediate benefits it would bring to the nation. However, as the majority of the public was not
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optimistic about this yet, they thought that the Pacific Railroad was a utopia that could never be realized.

For forty years, the discussions on this subject continued without stopping. Finally, on May 10, 1869, it
was shown to the entire American public by the Pacific Railroad company that a railroad could be built from east
to west of America.

In this article, the construction process of the Pacific Railway and the discussions on it will be
emphasized, and the great economic change that the railway brought to the United States will be discussed.

Keywords: America, Railroad, Pacific, Native American.

Giris

1850'de ABD Temsilciler Meclisi'nin Yollar ve Kanallar Komitesi, Pasifik'e giden bir
demiryolunun insa edilmesi i¢in biiyiik bir kamuoyu olusturmay1 basarmisti. Komite, bdyle
bir yolun "Dogu ile Bati arasindaki ticari, sosyal ve siyasi iligkileri pekistirecegini" ve bu
yolun "Avrupa ve Asya ticareti i¢in adeta bir otoyola” déniisecegini sdyledi’.

Pasifik Demiryolunun savunuculari, argiimanlarini esas olarak onun ticari dnemine
dayandirmiglardir. 1846'da Oregon sorununun ¢oziilmesi, 1848'de Kaliforniya'da altinin kesfi
ve 1850'de Kaliforniya'nin eyalet statiisiine kabul edilmesi, Pasifik Kiyisi'nin niifusunu
artirmistir. Bu sebeple de ticaret neredeyse tamamen Horn Burnu ¢evresinde veya Panama
Kistagi boyunca uzun, yavas bir yolculuga ¢ikmis gibiydi. Bu agidan bakildiginda ticcaret,
hem dogu hem de batida, kita boyunca demiryoluyla hizla ilerleyen biiyiik ve kazan¢lh bir
ticaret agina doniismiistiir®. Daha da 6nemlisi, girisimciler Pasifik Demiryolunun Avrupa ve
Asya arasinda yapilmakta olan gemi ticaretinin bundan sonraki rotasin1 gemiden demiryoluna
cevirecegini ifade etmektediler. Pasifik Demiryollari’nin yoneticisi Sidney Dillon
demiryolundan bahsederken "Gergek amag¢ noktasi" nin "Cin, Japonya ve Asya ticareti
oldugunu" iler1 siirmiistir.

Bu yolun yapiminda ticari saik basindan sonuna kadar baskin olmaya devam etti,
ancak daha biyiik etkiye sahip olan bagka hususlar da vardi. Kongre ve ulusal kanun
koyucularin hiikiimet destekli reformlara karsi koklii muhalefetin bastirilmasina da onciilitk
etti.

Amerika Birlesik Devletleri bu projeye hem maddi hem de manevi olarak biiyiik
destek verdi. Ciinkii demiryolu, Amerikan Kizilderililerinin nihai boyun egdirilmesini de
hizlandiracakti. Ayn1 zamanda, Birlesik Devletler'e posta ve hiikiimet malzemelerinin
taginmasi i¢in harcanan zamani ve masrafi da biiyiik 6l¢iide azaltacakti. I¢ Savasin patlak

vermesiyle, Kaliforniya ile birlik arasinda giderek eriyen siyasi baglar bu eyaletin ayrilma

2 Robert M. Utley and Andrew Ketterson, Golden Spike,. National Park Service Historical Handbook Series,
Washington, D.C.: G.P.O., 1969, s. 1.

¥ Utley-Ketterson, Golden Spike, s. 1. Arjang A. Assad, “Modelling Of Rail Networks: Toward A
Routing/Makeup Model”, Transportation Res. Part B 14 (1-2), 1980, pp. 108.
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tehdidini giideme getirmisti. Amerika Birlesik Devletleri bu ayrilma tehdidini bir sekilde
pasifize ederek, birligi gliclendirilmesi gerekiyordu. Savas, Pasifik Kiyisinin savunmasiz
durumunu da dramatize etmekteydi ki, hizli kitalararasi ulagim, her iki sorunun da ¢éziimiinde

biiyiik kolaylik saglayabilirdi®.

Pasifik Demiryolu Fikrinin ilk Ortaya Cikist

1832 gibi erken bir tarihte, Ingiliz miihendis George Stephenson'un Ingiltere'deki
buharli lokomotifinin basarili bir sekilde ¢alistirmasindan yedi yil sonra, Ann Arbor, Mich. ,
The Emigrant adli bir gazete, Pasifik'e giden bir demiryolu igin ilk ¢agriy1 yapti. Daha once,
1819'da, Virginia'dan John Mills, Atlantik ve Pasifik Okyanuslarin1 "buharla ¢aligan bir araba
sistemi" ile baglamayr oOnermisti. Fikir yayildi ve 1836'da Dubuque, lowanin ingaat
mithendisi John Plumbe, boyle bir projeyi tartismak icin halka agik bir toplanti diizenledi ki,
bu toplanti Oniimiizdeki 25 yil i¢cinde ulus genelinde yapilacak sayisiz toplantinin ilki
olmustu®.

1840'armn on yili boyunca, John C. Fremont'un genis ¢apta duyurulan bat1 kesifleri ve
Meksika Savasi'nin heyecan verici olaylari, dikkatleri Bati'ya odakladi ve kitalararasi bir
demiryolu fikrinin popiilerlesmesine yardimer oldu. Ayni derecede etkili olan bir diger kisi ise
Pasifik'e giden bir demiryolu takintist olan Cin ticaretinde aktif bir New Yorklu tiiccar Asa
Whitney'in tanitim faaliyetleri olmustur. Asa Whitney bu konuda bir ¢ok makale yazdi,
stirekli ders verdi ve goriislerini giiniin 6nde gelen taninmis sahsiyetlerine agikladi. Bu yol
icin ilk kesin plani tasarladi ve iilke genelinde 16 Eyalet yasama meclisinin ve bir¢ok kamu
sozlesmesi ve ticaret kurulunun onayryla Kongre'nin dniine getirilmesini saglad:®.

Kongre planini onaylayamasa da, Whitney Pasifik Demiryolunu giiniin en biiyiik
kamu sorunlarindan biri haline getirmisti. 1850'ler boyunca, Dogu'nun biiyiik sehirlerinde ¢cok
sayida demiryolu kongresi diizenlendi. Bunlardan biri San Francisco'da toplandi. Onde gelen
devlet adamlari-John C. Calhoun, Jefferson Davis, Stephen A. Douglas ve digerleri bu
konferansta projeye olan desteklerini agikladilar. Hem Cumhuriyet¢i hem de Demokrat
Partiler, Pasifik Demiryolunu platformlarina yazdilar, ancak Demokratlar, Federal'in

reformlarina katilma konusuna siipheyle yaklastiklar1 i¢in hiikiimet yardimini anayasaya

* Utley-Ketterson, Golden Spike, s. 1.

® Cynthia Barnhart, H. Jin, Pamela H. Vance, “Railway Blocking: A Network Design Application”, Oper. Res.
48(2), 2000, p. 10.

® Utley-Ketterson, Golden Spike, s. 2.
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uygun hale getirdiler. Proje 6yle bir cosku uyandirdi ki, Giiney Karolina Senatorii Andrew P.
Butler sikayet etmek i¢in harekete gecti: "Nil'in bir tanr1 oldugu sOylendi. Bence bu Pasifik
demiryolu projesi tanrilastirma konusu olmaya her seyden daha yakin. Senato'da hig
duymadim. Herkes bu biiyiik yola tapinmak i¢in gayretini gostermeye calisiyor" dedi.

Politikacilar Pasifik Demiryolunun gerekliligi ve Federal yardim olmadan insaetmenin
imkansizlig1 konusunda hemfikirdiler, ancak her yi1l Kongre'de bu amagla ¢ikarilan bir ¢ok
yasa da vardi’.

Milletvekillerin tamami yolun bir ucunu ele gegirmeye ugragmaktaydi. Bu sebeple de
doguya ulasacak giizergah tizerinde bir anlasmaya varilast gli¢ goriinmekteydi, ¢linkii ucu ele
gecirenler muazzam bir siyasi ve ekonomik faydalar elde edecekti. Kongre iiyelerinin ¢ikar
catigsmalar1 bu yonde olsa da, iilke genelindeki olasi rotalarin karsilastirmali degerleri
hakkinda neredeyse hicbir sey bilmiyorlardi. Bunu diizeltmek igin, 1853'te Ordunun
Topografya Miihendisleri Birligi'ne "Mississippi Nehri'nden Pasifik Okyanusu'na bir
demiryolu i¢in en pratik ve ekonomik rotay belirlemeleri" i¢in siparis verlidi ve bolca da para
ayirildi®.

1853 ile 1855 yillart arasinda Miihendisler iki kuzey ve iki giiney rotasini incelediler.
Daha sonra Giiney Pasifik'in insa ettigi 32d paraleli en ucuzu olmasina ragmen, dort
demiryolu giizergahindan herhangi birine bir demiryolu insa edilebilecegini de kesfetmis
oldular. Kuzey rotalar1 Giineyliler i¢in ne kadar sakincaliysa, bu rota da Kuzeyliler i¢in politik
olarak sakincaliydi. Pasifik Demiryolu Arastirmalart bu nedenle sorunu ¢dzemedi; baslica
sorunlardan biri Bati Amerika'nin bilgisine muazzam O0Ol¢lide katkida bulunan giizelce
resmedilmis bir dizi cilt oldu. Ilk kitalararasi demiryolu nihayet insa edilmesine karar
verildiginde, bu dort giizergahtan higbiri takip edilmedi’.

Pasifik demiryolu gilizergdhlarindan herhangi biri lizerinde anlagmaya varilamamasi,
milletvekilleri arasindaki anlagsmazligin yalnizca bir yoniiydi. Yizyilin ortalarina
gelindiginde, Kuzey ve Giliney halklar1 bolgesel goriislerine daha siki tutunmaya
baslamiglardi. Bu sebeple Amerikan siyasetinin en dnemli 6zelliklerinden biri olan uzlagmaci
yonii, anlamsiz bir kelime haline geldi. Boyle bir atmosferde hi¢ siiphesiz ki bir Pasifik

demiryolu insas1 i¢in asla bir umut 15181 goriinmiiyordu. Aslinda birligin eskisi gibi devam

" Utley-Ketterson, Golden Spike, s. 3.

Bodin, Lawrence D., Bruce L. Golden, Allan D. Schuster, William

omig, “A Model For The Blocking Of Trains”, Transportation Res. PartB 14 (1 —
, 1980, p. 115.

R
2)
® Utley-Ketterson, Golden Spike, s. 3.
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etmesi i¢in ¢ok az umut vardi. Kesin olan tek sey, onceki giinden daha sert tartismalarin

yasanmaya baslandig1 ve bundan sonra tartismanin dozunun mutlak surette artacagrydi™.

Central Pasific Orgiitii

Savastan hemen Onceki yillarda Kongre iiyeleri tartisirken, bu tartismalarin temelinde
bir avu¢ Kaliforniyali rol almistir. Sacramento Valley Demiryolunun bir miihendisi olan
Theodore D. Judah, kitalararasi bir demiryolu insasi fikrini takintili bir sekilde savunmaya
devam etmekteydi. Kendisinden dnceki Whitney gibi, Judah da hem Washington'da hem de
kendi eyaletinde politikacilar, tiiccarlar ve finansorler {izerinden biiyiik bir lobi faaliyeti
yiriitmekteydi. Buna ragmen ¢ok az ilerleme kaydederek 1860 yazinda zorlu Sierra Nevada
boyunca bir hat yeri bulmak i¢in sahaya ¢ikmistir. Donner Gegidi'nin fizibilitesini gosteren 6n
verilerle geri donmeye muvaffak olan Yahuda, proje i¢in para toplamaya basladi. Ancak bu
cabas1 San Francisco halki tarafindan pek benimsenmedi ve oldukc¢a soguk karsilandi. Yahuda
San Francisco’da umdugunu bulamayinca Sacramento'ya dondii*'.

Burada Yahuda, coskularina ragmen miitevazi servete sahip dort tiiccarla tanisti.
Leland Stanford, Collis P. Huntington, Mark Hopkins ve Charles Crocker. Bu tiiccarlari
kitalararas1 bir demiryolunun insa edilebilecegine ve insaatgilarinin zengin ve iinlii olacagina
ikna etmisti. Yahuda’nin fikri olduk¢a cazip olmasina ragmen, tiiccarlarin ilgisini daha acil
avantajlar saglayacak projeler ¢ekiyordu. Yahuda, bu tiiccarlarin beklentilerini karsilamak
amaciyla, projenin ucunu bira daha doguya c¢evirdi ve bu sayede elde ettigi 1861 Federal
yardim vaadi, projeyi her zamankinden daha parlak gériiniir kilmakla kalmadi, ayn1 zamanda
projeyi Sierra'nin dogu yamacinda filizlenen Nevada maden kasabalarina dogru yonelterek,
demiryoluna muazzam karlar garanti eden yeni bir goriiniim de sagladi. Yahuda’nin bu yeni
atilmin1 cazip bulan bu dort tiiccar California Central Pacific Railroad Company'yi 28
Haziran 1861'de kurdular. Yahuda, Central Pasific'in basmiihendisi olarak yaz i¢in tekrar
daglara giderek Ekim 1861'de haritalar, profiller ve planlarla dolu bir evrak cantasiyla bir kez
daha Washington'a dogru yola ¢ikmistir. *

1o Michael Gorman, An Application Of Genetic And Tabu Searches To The Freight Railroad Operating Plan. Ann. Oper. Res. 78 1998, 51-
69.

1 Utley-Ketterson, Golden Spike, s. 5.
12 Utley-Ketterson, Golden Spike, s. 4.
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1862 Demiryolu Yasasi

1861-62 kisinda Yahuda, Pasifik Demiryollarina yardim edecek yasalar ¢ikarmak icin
yorulmadan ¢alisti. Missouri Nehri'nin batisini inga etmeyi uman bir grup dogulu girisimci de
onunla birlikte ayni ¢abay1 sarfetti. Yolun yalnizca askeri yararlarina degil, ayn1 zamanda
Pasifik Kiyisini Birlige baglama gerekliligine de ikna olan Baskan Lincoln, kampanyay1 giiclii
bir sekilde destekledi. Bir giiney rotasinin kabul edilme ihtimali ve kuzey rotasina karsi
cikacak higbir Giineyli olmadigindan, Senatorler ve Temsilciler kabul edilebilir bir yasa
tasarisinin sartlari lizerinde anlagsmaya varmakta ¢ok az zorluk yasadilar. Mayis ve Haziran
1862'de boyle bir yasa tasarisi Kongre'den basariyla gecti ve 1 Temmuz'da Bagkan tarafindan
imzalandi. 1862 Demiryolu Yasasi, Amerika Birlesik Devletleri Hiikiimeti'nin destegini
kitalararas1 demiryolunun arkasina att1. Ikinci Birlesik Devletler Bankasi'ndan bu yana Ulusal
Hiikiimet tarafindan kiralanan ilk sirket olan Union Pacific Demiryoluna, Missouri Nehri'nden
batiya dogru Kaliforniya sinirina veya Central Pasific ile bulusana kadar bir yol insa etme
yetkisi verdi. (Kongre boylami sabitledi ve Baskan, Omaha'y1 son nokta olarak belirledi. )
Kanun ayn1 zamanda Kaliforniya'dan zaten bir tiizligli olan Central Pasific'e daha doguya
ilerlemesi ve Union Pacific ile baglanti kurmast igin yetki verdi®.

Devlet yardimi, arazi hibeleri ve siibvansiyonlar seklini aldi. Yolun, kamu mali
boyunca 400 fitlik bir gecis hakki ve ayrica her bir mil i¢in 10 arazi boliimii olacakti. Bunlar,
parkurun her iki tarafinda her 10 kisiden besi veya 20 mil genisligindeki bir kemerdeki
arazinin yarist olan alternatif boliimlerdi. Dahasi, tamamlanan her bir mil i¢in sirketler,
demiryolu tlizerindeki ilk ipotegi olusturacak olan yiizde 6'lik, 30 yillik ABD tahvilleri, vade
sonunda geri Odenecek anapara ve faiz alacaklardi. Tahvil siibvansiyonu, Rockies'in
dogusunda ve Sierras'in batisinda 16. 000 $, dag siralar1 arasinda 32. 000 $§ ve daglarda 48.
000 $ olarak belirlendi*.

Union Pacific Organizasyonu

1862 Yasast ayrica, Union Pacific Demiryolu ve Telgraf Sirketi'nin Komiserler
Kurulu'nu olusturmak {izere 25'1 yeter sayr olusturan 163 kisiyi atadi. Bu adamlar sirketin
gecici bir organizasyonunu yapacaklardi. Union Pacific sermaye stoguna 2 milyon dolar
taahhiit edildiginde ve bu miktarin yiizde 10'u ABD hazinesine nakit olarak 6dendiginde,

gecici gorevliler yerini kalic1 gorevlilere birakacakti. Komiserlerden olusan bir yeter sayi, 2

3 Utley-Ketterson, Golden Spike, s. 5-6.
 Utley-Ketterson, Golden Spike, s. 6.
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Eyliil 1862'de Chicago'da topland1 ve gecici gorevlileri secti. Bir yil icinde gerekli stok
taahhiit edildi ve yiizde 10 nakit olarak hazineye 6dendi. Ekim 1863'te hissedarlar kalic1 bir
organizasyon olusturmak i¢in bir araya geldi”®. Bu toplantida yoneticilerini ve gorevlilerini
sectiler. Bunlar arasinda: Tiimgeneral John A. Dix, Devlet Baskani; Thomas C. Durant,
baskan yardimcisi; Henry V. Zavalli, sekreter; ve sayman John J. Cisco. General Dix hicbir
zaman goreve gelmedi ve 1869'a kadar Baskan Yardimcisi Durant, Union Pacific'in islerini
yonetti',

1864 Demiryolu Yasasi

Etkileyici térenler - 6 yil sonra son ¢ivinin kullanildig1 térenlerden daha etkileyici - iKi
demiryolunu hizmete acti. Central Pasifik, 8 Ocak 1863'te Sacramento'da, Union Pacific 2
Aralik 1863'te Omaha'da temel atti. Her iki yol da fazla ilerleme kaydetmedi. Savas,
malzemelerin fiyatini yiikseltti ve emegi son derece kit hale getirdi. Sermaye kaydedilemezdi,
clinkli savasin refahi, ilk temettiisii ¢cok ileride olan bir demiryolundan daha iyi yatirim
firsatlar1 sagliyordu. Kaliforniya'da Central Pasific, komutasindaki her silahla savasan sahne,
gemi, nakliye ve telgraf sirketlerinden olusan giiglii bir ittifakin kendisine siddetle karsi
ciktigim gordi'’.

Bununla birlikte, Kaliforniyanin Cumhuriyet savasi valisi olarak Leland Stanford,
sirketine bir miktar devlet mali yardimi getirmeyi basardi. Bununla ve kisisel giivenliklerini
odiing alarak dort ortak, Subat 1864'e kadar raylarim1 Sacramento'nun 18 mil dogusuna itti.
Ancak Union Pacific, 1865 baharina kadar ilk rayini bile dosemedi. Buna ragmen daha fazla
hiikiimet yardimi i¢in oldukca gecerli nedenlerle tekrar Kongre'ye dondii. Sonug, 1864 tarihli
Demiryolu Yasastydl. 2 Temmuz 1864'te Bagkan tarafindan imzalanan bu kanun, ana kanunla
demiryoluna saglanan kaynaklar ikiye katladi. Gegis hakkin1 400'den 200 fit'e diisiirmesine
ragmen, 1864 Yasasi arazi hibesini ikiye katladi. Sirketler artik mil basina 20 arazi parcasi
alacaklardi - yolun her iki tarafinda 10 alternatif boliim olusturulmustu. Daha acil bir fayda
olarak da hiikiimet, devlet siibvansiyonu tahvilleri aldiklar1 icin sirketlere kendi ylizde 6'lik,
30 yillik tahvillerinden esit miktarlarda ihrag etme yetkisi vererek demiryolu iizerindeki ilk
hacizinden vazgecti. Sirket tahvilleri artik yol iizerindeki ilk ipotegi, ABD tahvilleri yolda

ikinci ipotegi olusturacakti. Bu biiyiik tavizlere ek olarak yasa, Hiikiimet diizenlemelerine

15 Utley-Ketterson, Golden Spike, s. 6.
16 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.7.
7 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.7.
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uyumu eskisinden ¢ok daha kolay hale getiren bir dizi kiiciik serbestlik igeriyordu®.

Kanun, Central Pasific'i Kaliforniya-Nevada sinirmin 150 mil dogusunda insa
etmemekle sinirladi. Collis P. Huntington daha sonra bu hiikiim hakkinda sunlar1 yazdi: "150
mil faturaya girmemeliydi; ancak Bay Union Pacific'e onu gordiigiimde, onu istedigim anda
cikaracagimi sdyledim. " Bunu yaptiktan 2 yil sonra biiylik demiryolu yarist i¢in baslangi¢
silahini atesledi®.

1864 Yasasi, Amerika Birlesik Devletleri'ni "kendi siibvansiyonunun tamami igin
sirketin tahvillerinin neredeyse tam bir destekgisi" yapti ve simdi her ikisi de Union Pacific
(U. P) ve Central Pacific (C. P) tamamlanan yolun her bir mili i¢in verilen siibvansiyon
miktarinin iki katini alabilir hale gelmis oldu. Temmuz 1865'te Stanford, "Mali sorun
¢oziildii," diye sevinmisti. Ona gore "ve sonug, ¢alismayi en iist diizeye ¢ikarmak i¢in bol
miktarda mali ara¢" bulmak miimkiin oldugu seklinde yorumlanmist. i¢ Savasin sona ermesi,
bol finansmana, bol miktarda emek ve malzeme ekledi. iki sirket, 4 y1ldan az siirecek olan 10

yillik bir is icin gii¢lerini seferber ettiler®.

Pasifik Demiryolunun Insa Edilmesi

Pasifik Demiryolu o kadar uzun yillar tartisma, tartisma ve hitabet konusu olmustu ki,
ingaat fiilen basladiktan sonra, ulus ¢apinda en yogun ilgi ve meraki uyandirdi. 1865'te ¢ok az
insan kita boyunca birden fazla demiryolu olacagini hayal etmisti. Neredeyse herkesin kabul
ettigi masraf, diger yollar1 yasaklayacakti. Bu nedenle tilkenin her yerindeki gazeteler yolun
ilerleyisini sonsuz ayrintiyla takip etti ve yol genis terimlerle diinyanin sekizinci harikasi ve
"modern Amerika'nin biiyiik eseri" olarak tanimlandi. 1865'ten 1869'a kadar Pasifik

Demiryolu, diger birkag olayda oldugu gibi ulusal bilince hakim oldu®.

Insaatcilar

Pasifik Demiryolunu inga eden adamlar, 19. yiizyilin en dinamik, zeki ve becerikli
adamlar1 arasinda tamimlanmistir. Her sirketteki kilit figiirler, farkli yetenekler gerektiren,
farkl1 isler iceren ve farkli mizaglar1 ¢eken yonetim ve ingaat alanlarinda bilgili insanlardan

olusmaktaydilar. Bazen birlikte, bazen karsit olarak calisarak Pasifik Demiryolunu hem finans

18 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.8.
19 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.8.
2 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.8.
2 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.11.
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hem de miihendislik alaninda neredeyse asilmaz engellere ragmen tamamlamaya zorlandilar.
Iki sirketin yonetimini, kurumsal finans ve yonetim konusunda yetenekli Kkisiler
olusturuyordu. Bu insanlarin kullandigr yontemler, ¢agdaslarinin ¢ogu tarafindan is
diinyasinda kullanilan 1860'lardaki yontemlerdi. Ancak bu yontemler - bugiiniin standartlarina
gbre tamamen etik olmayan ve hatta kinanan ydntemler- olarak ifade edilebilir®®. Ciinkii bu
yontemleri kullanarak s6z konusu demiryolunu insa eden bu adamlarin gergekten biiyiik
basarisi, degisen deger yargilari goéz Oniine alindiginda sonraki bir neslin yargisiyla
lekelenmistir. Aslinda, 1870'lerin baglarinda iilkeyi kasip kavuran (vahsi bat1 gibi) bu tiir
yontemlere kars: tepkinin ilk kurbanlari da bu insanlar olmustur. %

Daha oOnceden kararlastirilan ve birlesmeleri saglanan bu Biiylik Dortlii, Central
Pasifik'i yonetme gorevini iistlenmiglerdi. Leland Stanford baskan olarak gorev yapti.
Ozellikle de eyalet iizerinden gelen yerel siyasi etkilere ve manipiilasyon gerektiren tiim
konulara kaygisiz kalamadi. Bagkan yardimcisit Collis P. Huntington, genel merkez olarak
New York'u kullandi. Ekipman ve malzeme alimi i¢in miizakerelerde bulundu, dogulu ve
Avrupali kapitalistlerden yatirim talep etti ve sirketin merkezi olarak Washington'u karargah
haline getirmisti. Sayman Mark Hopkins - sessiz, titiz ve agik fikirli - gosterisli Stanford ve
Huntingtont dengeleyecek bir kisilikti. Arkadaglar1 iizerinde biiyiik bir etkiye sahipti ve
genellikle zor sorunlarin ¢dziimiinii saglayacak kisi olmayr hep basaristi. Giiclii ve enerjik
Charles Crocker, yonetimin sessiz bir ortagiydi ve asil linlinii yolun insasin1 denetleyen saha
gorevlisi olarak kazanmigtir®.

Union Pacific yonetiminde baskin olan kisilerden biri Thomas C. Durant, digeri ise
Oakes Ames idi. Durant, demiryolu baskan yardimcistyd1 ve 1867'ye kadar, yolu insa eden
ingaat girketi Credit Mobilier of America'nin da baskaniydi. Yorulmak bilmeyen enerjisi ve
tiiyler Urpertici 6fkesi olan bir adam olarak birlikte calistigi hemen hemen herkesi diisman
edinmisti®. Yine de ydnetim diizeyinde, Union Pacific'in tamamlanmasindan herkesten ¢ok o
sorumluydu. Bostonlu kiirek imalat¢is1 ve Massachusetts'li Kongre iiyesi Ames, mali krizin en
kotii oldugu durumlarda da sirketin yardimina kostu. Sonunda kisisel iflasla sonuglansa da,
genis kaynaklariyla insaatin devam etmesini saglayan kisilerin basinda gelmekteydi®.

Durant ve Ames arasindaki sert bir tartisma, Union Pacific yonetimine biiyiik yiik

22 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.12.
2 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.12.
# Utley-Ketterson, Golden Spike, s.12.
% Utley-Ketterson, Golden Spike, s.12.
% Utley-Ketterson, Golden Spike, s.13.
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getirmistir. Bir spekiilator olan Durant, ingaattan bir servet kazanmak ve ardindan yolu terk
ederek ayrilmak istemistir. Yatirimct Ames, uzun vadeli bir yatirim olarak iyi bir yol insa
etmekle ilgileniyordu. Diger farkliliklar ve kisilik ¢atismasiyla siddetlenen Durant-Ames kan
davasi, insaat dénemi boyunca U. P. 'nin yonetimini etkiledi®’.

Diger 6nemli kisiler arasinda Durant'in yerine Credit Mobilier'in bagkan1 olan ve daha
sonra Union Pacific'in baskani1 olan Sidney Dillon, yonetmen olarak John Duff ve Oakes
Ames'in kardesi ve General Dix'in baskan olarak halefi Oliver Ames’i de hatirlamak
gerekmektedir. Biitiin bu isimlere bakildiginda her iki demiryolunun da sahada yetenekli
adamlar1 vardi. Bunlardan biri olan Charles Crocker disinda kalanlar ozellikle mali ve
orgiitsel sorunlardan biiyiik Olgiide uzak durdular ve kendilerini tamamen demiryolunun
insasimna adadilar. Sonu¢ olarak, daha sonra sirket yoneticilerinin iizerine diisen kamu
kiamasindan da kurtuldular®. Central Pasific icin Charles Crocker, insaat sirketinin baskan
olarak adeta bir itici gii¢ olmustur. Crocker Central Pasific i¢indeki roliinii soyle 6zetledi:
"Neden, arabamla o yolda deli bir boga gibi bir asagi bir yukar1 gider, yanls bir sey olan
yerde durur ve zamana ayak uyduramayan ¢ocuklarla Yaglt Nick'i biyiitiirdiim. " Crocker'in
sag kolu, ingaat sefi James H. Strobridge idi. Bas Miihendis Samuel S. Montague (Central
Pasifik'in olusmasinda cok etkili olan Judah, 1863'te 6lmiistii) arastirmalar1 Nevada ve Utah
iizerinden Green River, Wyo'ya tasidi ve Sacramento'dan Promontory'ye kadar tiim
miihendislik calismalarim yonetti. Bas yardimeis: Lewis M. Clement'ti®.

Union Pacific'in yetenekli bir saha gorevlisi birligi de vardi. Bag Miihendis Grenville
M. Dodge, U. P. Kaliforniya sinirina anketler. Samuel B. Reed, insaat sefi olarak gorev yapti.
John S. ve Dan T. Casement'in ortakligi, iz slirme ve tesviyenin ¢ogu i¢in sdzlesmeyi elinde
tuttu. Bunlar, Omaha'dan Promontory'ye raylar1 4 yilda 1. 085 mil tasiyan adamlardi. insaat
Sirketleri Hem Union Pacific hem de Central Pacific ayn1 temel mali zorlukla karsilasti.
Devlet tahvilleri, gerekli sermayenin yalnizca yarisim1 sagliyordu ve potansiyel olarak
muazzam bir degere sahip olan arazi hibeleri, hazir nakit saglamadi. Bu nedenle insaat biiyiik
ol¢lide 6zel yatirnma bagliydi. Ancak yatirimcilara tesvik yoktu. Neredeyse 1ssiz bir iilkeden
gecen bir demiryolunun uzun yillar kar getirmesi beklenemezdi. Ve Kongre, demiryolu
menkul kiymetlerinin nakit karsiliginda satilmasini istedi. Bu nedenle her iki sirket de 19.

yiizyll demiryolu insaatcilarinin gozde bir cihazina basvurdu: Hiikiimet diizenlemesinden

27 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.13.
% Utley-Ketterson, Golden Spike, s.13.
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Sayfa

40



INTERNATIONAL JOURNAL OF EASTERN MEDITERRANEAN STUDIES
REFEREED JOURNAL
ISSN NO: 2980-2350
VoL: 1, ISSUE: 2, 05 AUGUST 2023, ANTIOCHIA SPECIAL ISSUE

muaf, birbirine bagli miidiirliige sahip bir insaat sirketi. Union Pacific'in insaat sirketi,
Amerikanin Kredi Mobilier'iydi. 1864'te Durant, Pensilvanya Yasama Meclisi tarafindan
hemen hemen her tiirlii isle ugragsmak tizere gevsek bir sekilde yetkilendirilmis bir sirket olan
Pennsylvania Fiscal Agency'yi satin aldi ve adini Credit Mobilier olarak degistirdi. Bu
sirketin yoneticileri ve ana hissedarlari, Union Pacific'inkilerle hemen hemen ayniydi. Biiyiik
olciide basitlestirilmis siirec su sekilde isledi*:

Union Pacific, sahte kisilere insaat sozlesmeleri verdi ve onlar da onlar1 Credit
Mobilier'e atadi. Union Pacific, Credit Mobilier'e, Credit Mobilier'in Union Pacific'ten U. P.
daha sonra acgik piyasada sattig1 hisse senetleri ve tahvillerin ne getireceklerine odaklanmisti.
Bu nedenle de insaat sdzlesmeleri, menkul kiymetler ve comert karlar elde edebilmek adina
Credit Mobilier'in zararmi karsilamak igin olusturulmustu®. Bu sekilde, Union Pacific'in
yoneticileri ve ana hissedarlar1, Credit Mobilier'in yoneticileri ve hissedarlart olarak karsit
rollerde olmalarina ragmen, raylar ilerledik¢e biiyiik karlar elde ettiler.

Biiytik Dortlii, Central Pasific'i insa etmek i¢in neredeyse ayni sistemi kullanmustir.
Uygulamada Central Pasific'in yonetimini paylagsmaya devam etmesine ragmen, Crocker
miudiirliikten istifa etti. Stanford, Hopkins ve Huntington'm tek hissedar oldugu Charles
Crocker and Company ingaat firmasim kurdu. Iki sirket arasindaki baglanti ¢ok agikt1 ve
1867'de bu Biiyiik Dortlii, Crocker'in baskanliginda S6zlesme ve Finans Sirketini kurmustur.
Central Pasific adina hareket ederek, bu sirkete California hattindan Union Pacific ile kavsaga
giden yolun insas1 ve ayrica tiim malzeme, ekipman, demiryolu tasitlar1 ve binalarin tedarik
edilmesi icin sozlesme verdiler. Demiryolu tarih¢isi Robert E. Riegel'in isaret ettigi gibi,
Sozlesme ve Finans Sirketi'nin Credit Mobilier'e gore baslica avantaji; "hesaplarini hig
kimsenin tam olarak ¢6zemedigi bir sekle sokmasiydi. " *

Bu tiir teknikler sadece demiryolunu rekor siirede bitirmekle kalmadi, ayn1 zamanda
finansorlerini de son derece zengin yapti. Union Pacific'in insas1 yaklasik 63,5 milyon dolara
mal oldu ve bunun yaklasik yaris1 Hiikiimetin vermis oldugu kredilerden olusmaktaydi. En iyi
tahminle kazanilan kar yaklasik 16,5 milyon dolardi, ancak bu rakamlara ragmen yatirilan
sermaye higbir zaman 10 milyon dolar1 asmamistir. Boylece kérlar yiizde 27’1 degil, ylizde
200'den fazla oldu. Central Pasific'in rakamlarina ulasmak daha zordur, ¢iinki kitaplarinin

bir¢ogu Credit Mobilier'in Kongre sorusturmasi sirasinda "kazara" ¢ikan bir yanginda yok

% Utley-Ketterson, Golden Spike, s.14.
#1 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.15.
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olmustur®. Ancak en iyi otorite, insaat maliyetinin 36 milyon dolar civarinda oldugunu
belirtiyor. Bununla beraber sirket 38. 5 milyon dolar degerinde arazi hibeleri ve devlet
tahvilleri alirken Stanford, insaat s6zlesmelerinin 6denmesi i¢in Sozlesme ve Finans Sirketine
aktarilan Central Pasific hissesindeki 54 milyon dolarin neredeyse net kari temsil ettigini
kabul etti. Bununla beraber sirketler arasinda kaginilmaz bir hesaplasma vardi. Her iki
demiryolu da, onlarca yillik yiliksek oranlar ve isletme kayiplar1 anlamina gelen sisirilmis
sermayelerle ise basladilar. Bu da 1872'deki Credit Mobilier sorusturmasini ortaya ¢ikardi. Bu
sorusturma kapsaminda, demiryollarinin kamuoyu ve Hiikiimet ile iliskilerini yillarca geren
ve diismanca yasalar tireten kotii bir tanitima sebep oldu. Bununla birlikte, hemen hemen tiim
demiryolu tarihgileri, Pasifik Demiryolu insaatgilarinin mali korsanligina iiziiliirken,
demiryolunun Hiikiimet yardimi olmadan ancak ¢ok daha Iliberal yontemlerle insa

edilebilecegi konusunda hemfikirdirler®.

Insaat Yontemleri

Pacific Railroad'n mali tarihi ne kadar sefil olsa da, iki sirketin saha gorevlilerinin
hakli olarak gurur duydugu dramatik insaat hikayesiyle fazlasiyla dengeleniyor. 1. 775 millik
bir vahsi dogada demiryolunu dort yildan daha kisa bir slirede tamamlayarak, heniiz esi
benzeri olmayan bir rekor kirdilar. Her iki sirket de muazzam lojistik sorunlarla ugrasti.
Central Pasific, Atlantik Kiyisi'ndan Horn Burnu ¢evresinden veya Panama Kistag: lizerinden
San Francisco'ya tiim ekipmani, araclari, demiryolu tasitlarini, raylari, civatalar1 ve levhalari
biiyiik bir masrafla deniz yoluyla nakletmek zorunda kaldi®*. Union Pacific, Chicago ve
Northwestern'in Kasim 1867'de Council Bluffs'ta tamamlanmasina kadar, malzemelerini
Missouri Nehri vapurlar1 veya vagonlar ile Omaha'ya gonderdi. Central Pasific ve Union
Pasific hattt Wyoming'in Kara Tepelerine ve Wasatch Daglari'na ulasana kadar bu
malzemeleri ayn1 yollarla gondermek zorunda kald1®.

Tiim malzemeler ve is¢i ordusu raym sonuna kadar trenle iletilmek zorundaydi. Bu
durum raylarin ilerledigi her mil ile birlikte daha da agirlasan bir ulasim gereksinimi haline
geldi. Ve yolun sonunun 6tesinde, tesviye ekipleri ve arastirma ekiplerinin vagon treni ile

beslenmesi gerekiyordu. Ilk yillarda, isgiicii kithg insaat1 geciktirdi. Union Pacific igin I¢

% Utley-Ketterson, Golden Spike, s.16.
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Savasin sonu bu sorunu ¢6zdii. Birlik ordularmin gazileri, cogu Iirlandali gdg¢menler,
Casement'in derecelendirme ve iz slirme g¢etelerine katilmak i¢in Omaha'ya akin etti. Bununla
birlikte, uzak Kaliforniya'daki Central Pasific, bu zorlu isgiicii havuzundan yararlanamadi.
Demiryolu iicretleri, madenlerde daha fazla kazanabilecek ve belki de sans eseri bir servet
kazanabilecek erkekleri cezbetmedi. Grevler insaatcilar: rahatsiz etti. Bir keresinde, bir grevi
kirmak i¢in Crocker bazi Cinli is¢ileri ¢agirdi. Miikemmel is¢iler olduklari ortaya ¢ikti ve kisa
stire sonra Biiyiik Dortlii, askerler i¢in Cin'e gemiler gondermeye bagladi. 1865'te 7. 000,
1868'de 11. 000 Cinli sisteme dahil edildi. Onlara "Crocker'in evcil hayvanlar1" deniyordu ve
onlar i¢in "Mistuh Clockee" kelimesi kullaniliyordu. Stanford daha sonra "Onlar olmadan bu
biiyiik Ulusal otoyolun bat1 kismini tamamlamak imkansiz olurdu" iddiasinda bulundu. Yol
yapimi ve tesviyenin finansmanindaki farkliliklara ragmen, isi gerceklestirmek i¢in temel saha
organizasyonu her iki yol i¢in de ayniydi*’. Cok onceden, rotayr belirleyerek, arastirma
ekipleri siraland1 -miihendisler, ¢ubukgular, bayrakeilar, zincirciler, baltacilar, nakliyeciler,
cobanlar ve yerlilerin iilkesinde bir siivari refakatcisi. On arastirmalar vyiiriittiiler, ardindan
gercek konum arastirmalar1 yaptilar. Ardindan greyderler geldi. Genellikle bir seferde 100
millik egimi hazirladilar - ovalarda yaklasik 30 giinde. Daglarda ¢ok daha uzun siirdii ve
burada greyderler pistten 200 ila 300 mil 6nce calisti. Koprii, menfez ve sehpa ekipleri
genellikle demiryolu sahasindan 5 ila 20 mil uzakta ¢alistilar. Greyderler toprak isleri igin
kazma ve kiirek, toprak hareketi icin el arabasi ve athi veya katirli vagonlar kullandilar.
Patlatma kesikleri ve kaya tilinelleri icin sivi nitrogliserinle deneyler yaptilar, ancak
cogunlukla muazzam miktarlarda kara barut kullandilar®.

Siniflandiricilarin ardindan iz siiriici geldi. Bu calisma asamasi seyirciler arasinda
biiylik ilgi uyandirdi. Dogu'dan gelen bir muhabir, Union Pacific'te bunu soyle anlatmisti: Tek
bir atin ¢ektigi hafif bir araba, raylarinm yiikiiyle 6ne dogru dértnala geliyor. ki adam raym
ucunu yakalar ve ilerlemeye baslar, ¢etenin geri kalam1 arabadan ¢ikana kadar ikiser ikiser
tutunur. Bir kosuda 6ne ¢ikiyorlar. Komut verildiginde ray dikkatlice sag tarafi yukar1 gelecek
sekilde yerine indirilirken ayn1 iglem vagonun diger tarafinda da devam eder. Her cete i¢in bir
raya otuz saniyeden az kald1 ve bdylece dakikaya dort ray iniyor®. . . . Araba bosaldig1 anda,
bir sonraki yiiklii arabanin gegmesine izin vermek i¢in pistin kenarina devrilir ve sonra tekrar

geri yatirilir; ve ofkeyle araba kullanan geng¢ bir Jehu'nun bindigi, 60 veya 80 fitlik ipin

%7 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.17.
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ucunda dortnala kosan bir at tarafindan itilen, ucarak veya baska bir yiikle geri dondiigiinii
gormek bir manzaradir. Ik ¢etenin hemen arkasinda 6lgerler, smagorler ve okgular gelir ve
bundan canli bir zaman cikarirlar. Bu biiyiik bir "6rs korosu". Uglii zamanda, basak ii¢
vurusta. Bir raya 10 ¢ivi, bir mile 400 ray, San Francisco'ya 1. 800 mil vardir—bu kizaklarin
21. 000. 000 kat1 sallanir. Modern Amerika'nin biiylik eseri tamamlanmadan 6nce keskin
noktalama isaretleriyle 21. 000. 000 kez asagi inmeleri gerekiyor. Yolun sonunda veya
yakiminda ana kamp vardi. Insaat karargahi, is¢i ordusunu barmdirmak igin cadirlar ve
cephedeki galigmalar1 desteklemek i¢in doniimlerce malzeme ve erzaktan olusuyordu. Raylar
100 ila 200 mil ilerlerken, kamp yeni bir yere yerlesti. Union Pacific hattindaki her kampin
bitisiginde neredeyse her gece bir ¢adir kent kuruluyordu®.

Bazilar1 kamptan ayrildiktan sonra da hayatta kaldi, digerleri ise dogduklar1 kadar
cabuk 6ldii. Union Pacific iilke genelinde su kasabalarda bir iz birakti: Fremont, Kearney,
North Platte, Julesburg, Sidney, Cheyenne, Laramie, Benton, Green River, Evanston ve
Promontory. Bu kasabalar kamp tasinana kadar, eglence ve sik sik cinayetlerin kiikreyen
merkezleri haline geldiler*’. Niifus, esas olarak kumarbazlar, viski saticilar1, fahiseler ve her
tirden sugludan olusuyordu. Birlikte irlandalilari maaslarinin ¢ogundan kurtardilar. Buna
karsilik, Central Pasific, Union Pacific demiryolu hattim1 karakterize eden "tekerlekli
cehennemi" dogurmay:1 basaramadi. Uysal Cinliler sadece kendi aralarinda igcki igmez ve
kumar oynamazlardi, dolayisiyla kolay para arayan parazitler i¢in zayif bir malzemeydiler.
Ayrica, Missouri Nehri siniri, servetini Bati'da aramaya can atan her tiirden maceraci
iretirken, Kaliforniyalilar ¢oktan batiya gelmislerdi ve burada kalmaktan memnundular.
Ustelik Crocker ve Strobridge, kasabalarma kanun ve diizen getirdiler ve icki ve ahlaksizligi

dikkatlice kontrol altina aldilar®.

Central Pasific'in ilerlemesi

Central Pasific, ilk demiryolunu Union Pacific'ten bir yildan fazla bir siire Once
dosemis olsa da, en zorlu gorevini Sierra Nevada'yr gegmekle tamamladi®. Raylar, 4 Haziran
1864'te Sacramento'dan kilometrelerce uzaktaki Newcastle'a ulasti. Sonraki 4 yil boyunca,

mali, siyasi, topografik ve hava sorunlarinin neden oldugu c¢ok sayida gecikme Sierra'yl

%0 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.19.
! Utley-Ketterson, Golden Spike, s.19.
%2 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.19.
# Utley-Ketterson, Golden Spike, s.20.

Sayfa

44



INTERNATIONAL JOURNAL OF EASTERN MEDITERRANEAN STUDIES
REFEREED JOURNAL
ISSN NO: 2980-2350
VoL: 1, ISSUE: 2, 05 AUGUST 2023, ANTIOCHIA SPECIAL ISSUE

asmay1 zorlastirdi. Daglar, siddetli hava kosullar1 karsisinda {istesinden gelinmesi gereken
muazzam miihendislik engelleri sunuyordu. Derin dolgular, kaya oyuklari, yiiksek sehpalar,
yilankavi egimler ve masif granitten toplam 6. 213 fitlik 15 tiinele ihtiya¢ oldugunu ortaya
cikard1®.

Pisti kar kaymasindan korumak i¢in 37 mil uzunlugunda ahsap kar barinaklar1 ve
galeriler insa edilmesi gerekiyordu. insaat Miifettisi Strobridge, bazi1 zorluklar1 hatirlatarak su
hususlara temas etti: 1866 ve 1867 kis1 ve onu takip eden 1867 ve 1868 kis1 boyunca, yukari
Sierra Nevada'da alisilmadik derecede yogun kar yagist vardi. Tiineller, iizerlerinde
kullanilabilecek kadar biiyiik bir giigle yola ¢ikarildi ve giiclin geri kalani, kar yagisinin daha
az yogun oldugu Sierra'nmin dogu yamacindaki Truckee Kanyonuna gonderildi. Kis boyunca
toplam is giicii yaklasik 13. 500 adamdi. Kar o kadar derindi ki, tlinel girislerini agik tutmak
imkansizdi. Bu sebeple tiinel girislerine kadar karin i¢inden gecitler agmak zorunda kaldik.
Kampa girmek icin kar tlinellerine de ihtiyag vardi, hatta pek ¢ok durumda kamplar Cig
diismesi sonucu adamlarin bir cogu kar altinda kald1 ve bir sonraki yaz karlar eriyene kadar da
bulunamadi.

Her yilin baharinda, adamlar Truckee'den daglara geri gotiirildii ve tesviye
baslamadan Once ortalama ii¢ veya on iki fitlik kar temizlendi. Mevsimin toplam kar yagisi
yaklagik kirk fitti ve kisin ortasindaki sert, yerlesmis karmn derinligi, Summit Valley ve
Donner Gegidi'nde on sekiz fitti; ve Cisco'dan Donner Golii'ne kadar kirk araba, hepsi
vagonlara yeniden yiiklendi ve ¢amurlu yollardan Truckee'ye ¢ekildi, muazzam bir maliyetle
toplam yirmi sekiz millik bir mesafe®.

[Boylece] yol, Sierra Nevadas'in dogu yamacina zorlandi. Hat, 10 Haziran 1865'te
Sacramento'dan 43 mil uzakliktaki Clipper Gap'e agildi; 10 Eyliil'de Colfax'a 55 mil; Temmuz
1866'da Dutch Flat 68 mil ve 9 Kasim'da Cisco 94 mil. Zirve Tiineli'nde binlerce amele
patlatilirken burada yolun sonu kaldi. Tiinel 1. 659 fit uzunlugundaydi ve {izerindeki
caligmalar yolun sonunda durdugu yil boyunca, diger ekipler dogu yamacinda tesviye ve yol
doseme islerinde calisti. Agustos 1867'de tlinelin tamamlanmasindan sonra bosluk hizla
kapandi ve ilk tren 3 Nisan 1868'de Truckee'ye girdi. Raylar, 10 Haziran 1865'te
Sacramento'dan 154 mil uzakta, Nev. , Reno'ya ve 189 mil Wadsworth'a ulasti. 22

Temmuz'da. Central Pasific, isin en zorlu kismini geride birakmusti. ileride Nevada ¢olii
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uzaniyordu ve kosullar hizli ilerleme igin elverisliydi. Buna ragmen, Union Pacific ¢ok
ilerlemisti. Mayis 1868'de Omaha'nin 837 mil batisindaki Laramie, Wyo. 'ya ulast1. C. P. 'den
348 mil daha fazla yol dosemisti, ancak ileride Wyoming Black Hills ve Wyoming Basin'in
karsisinda Wasatch Daglari uzantyordu®.

Union Pacific'in Tlerlemesi

Omaha'dan Platte Valley'e, Wyoming Black Hills'e kadar, Union Pacific rahatti. Platte
Nehri'nin diiz vadisi birka¢ miihendislik problemi sunuyordu. Central Pasific, Sierra'da
miicadele ederken, Union Pacific'in derecesi ve rotasi istikrarli ve sorunsuz bir sekilde
ilerledi. Union Pacific'in Ilerlemesi Omaha'dan Platte Valley'e, Wyoming Black Hills'e kadar,
Union Pacific rahatti. Platte Nehri'nin diiz vadisi birka¢ miihendislik problemi sunuyordu.
Central Pasific, Sierra'da miicadele ederken, Union Pacific'in derecesi ve rotasi istikrarli ve
sorunsuz bir sekilde ilerledi®’. .

Union Pacific, Nebraska'nin Platte Vadisi'ne kadar eski Oregon Yolu'nu takip etti.
Bununla birlikte, Kita Boliinmesini {inlii Gliney Gegidi'nde gegmedi. 1865'te hala tiniformali
olan ve diisman Kizilderililere karsi kampanya vyiiriiten General Dodge, tesadiifen ne
oldugunu kesfetmisti®®. .

Wyoming Black Hills boyunca pratik bir gegis olabilecegini diisiindiim. Bu gegisin U.
P. eksperler Dodge'un siiphelerini dogruladi. Bu nedenle, Union Pacific, Wyoming
aracilifiyla Platte ve Sweetwater'in giineyinde kald1 ve bdylece rotayr dnemli dl¢iide kisaltti.
Ancak Union Pacific, Central Pasific'i asla rahatsiz etmeyen bir engelle karsilasti ve
Nebraska'da en cirkin haliyle ortaya cikti. Sioux ve Cheyenne Kizilderilileri, Nevada
Paiutes'in ¢oktan kaybetmis oldugu bir direnme giiciine ve iradesine sahipti. U. P. iilkelerini
isgal ettiginde, en aptal yerli kisa siirede raylarin Kizilderili yasam tarzi i¢in ne anlama
geldigini anladi. Savas ekipleri, haritacilar, greyderler ve iz siiriiciilerini silip siipiirdii,
ardindan takip organize edilemeden ortadan kayboldu®.

Yerli bariyerini yok etme gorevleri i¢in demiryolunun énemini takdir eden Generaller
Grant ve Sherman, Union Pacific hattina biiylik kuvvetler yerlestirmek i¢in sinirdaki birlikleri

kaldirdilar. Gegis hakki boyunca kaleler yiikseldi - McPherson, Sedgewick, Morgan, D. A.
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Russell ve Sanders. Askerler insaat iscilerini korudu ve sérveyérlerle birlikte siirdii®. .

Yolun Sioux iilkesine girdigi Wyoming Havzasinda, arastirma ekipleri, kii¢iik siivari
refakatcileriyle birlikte, Kizilderili diismanliginin yiikiini tasiyordu. Haziran 1867'de Sioux
savascilarl, Mithendis Yardimcist Percy T. Browne ve sekiz siivariye saldirdiginda bir trajedi
meydana geldi®*. Bir tepeye ¢ikan Browne ve adamlari, Browne midesine bir kursun
siktiginda, alacakaranliga kadar Kizilderilileri uzakta tuttu. Savascilar gece geri ¢ekildiler ve
askerler Browne'u bir battaniyenin {izerinde Overland Stage Company'nin LaClede
Istasyonu'na 15 mil tasidilar. Orada 61dii*.

6 Agustos 1867'de, demiryolu hatt1t Wyoming'in ¢ok disindayken, Kizilderililer Nebr,
Plum Creek yakinlarinda saldirdi. (bugiinkii Lexington). Sef Tiirkiye Bacak'in Cheyennes'i
demiryoluna indi ve daha sonra Kizilderililerden birinin hatirladig1 gibi, "biiyiik bir sopamiz
var ve bir glin glin batimindan hemen 6nce onu raylara bagladik ve ne olacagini izlemek ve
gormek igin oturduk. " ilk olarak, "biiyiik cubuga" ¢arpan ve yolcularini uguran bir el arabasi
geldi. Kafa derisi yiiziilen ama 6lmeyen Thompson adinda bir adam disinda Kizilderililer
onlan 6ldiirdii. (Bir savase1 kafa derisini diisiirdii ve Thompson onu aldi. Daha sonra, yaralari
iyilesirken, onu yerine oturtmak igin basarisiz oldu®. Yillarca Council Bluffs Halk
Kiitiiphanesi'nde bir kavanoz alkol i¢inde sergilendi. ) ilk basari, Cheyennes daha sonra bazi
raylari kaldirdi. Bir yiik treni geldi, raydan ¢ikt1 ve yol yataginin yanindaki bir vadide alevler
iginde birikti. ilkini takip eden bagka bir tren hizla geri dondii ve tehlike bdlgesinden geri
cekildi. Kizilderililer yiik vagonlarina zorla girdiler ve icindekilerle -viski figilari, patiska
toplari, kurdeleler, boneler, ¢cizmeler ve sapkalar- biiytlik bir parti verdiler. Ertesi giin, tipk1 bir
oyuncak¢1t diikkaninda serbest birakilan c¢ocuklar gibi bir eglence sefahatine daldilar.
Sonunda, tam akincilar ayrilirken, Binbasi Frank North'un Pawnee Kizilderili izci taburuyla
yiiklii bir tren buharla enkaza yaklast1 ve kalkisi hizlandirdi®.

Black Hills'"de Union Pacific ilk zorlu {ilkesiyle karsilastt ve siibvansiyon
tahvillerinden mil bagina 48. 000 dolar cekmeye basladi. Burada ayrica, U. P. i¢cinde baslayan
kisisel diismanliklar. hiyerarsi 1868 yazinda biiyilik bir krize sebep oldu. Baskan Yardimcisi
Durant''n cephedeki adami1 Danigman Miihendis Silas Seymour, Dodge'un kabul ettigi bir

konumu degistirdi ve uzatti. Durant, Seymour'u desteklemek ve muhtemelen Dodge'u istifaya
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zorlamak icin batiya geldi. Fort Sanders, Wyo'daki gergin bir konferansta sallantili bir
ateskese varildr®.

Seymour'un daha fazla miidahalesi olmadan Dodge'un yol ¢izgisini bulmasina izin
verilecek. Konferansta ayrica, baskanlik kampanyasinin bir parcasi olarak Bati'y1 gezen
Ulysses S. Grant, iilkenin bu boliimiinde Grant'e eslik eden Generaller William T. Sherman ve
Philip H. Sheridan ve bir dizi daha az kisi de hazir bulundu. sivil ve askeri ileri gelenler.
Union Pacific ilerlemesini siirdiirdii. 1865'te 100 mil derecelendirip koprii yaptt ve 40 mil yol
dosedi. 1866'da 265 millik yolu tamamladi; 1867'de 245 mil; ve 1868'de 350 mil. 1868-69
kisinda raylar, U. P. 'nin zirvede ve Weber ve Echo Kanyonlarinda oldugu engebeli Wasatch
Daglari'na tasindi. C. P. Sierra'da dayanmist1®,

Her iki demiryolunun arastirma ekipleri Biiyilk Tuz Goli Havzasina dogru itildi.
Mormon Kilisesi'nin giiglii baskan1 Brigham Young, raylarin Salt Lake City'den gelmesini
bekliyordu. Ancak Biiyiik Tuz Gélii'niin kuzey ucunu g¢evreleyen bir rota, sehrin batisindaki
tehlikeli tuz diizliiklerinden kaginmanin yani sira kesin avantajlara sahipti. Union Pacific,
Ogden'de kuzeye donmeyi ve Utah baskentini atlayarak goliin kuzey kiyisimi takip etmeyi
secti. Young ofkeliydi ve U. P. nin iizerinde ¢alistigit Mormon yardimini kesmekle tehdit etti.
saymistt. Ancak, C. P. kuzey rotasina da yerlesmisti, karar1 kabul etti ve kilisenin destegini
hem Union Pacific'e hem de Central Pasific'e atti, bu arada Salt Lake City'yi Ogden'e
baglamak igin kendi Utah Merkez Demiryolunu organize etti®’.

Burun Hareketi

Goriintise gore Kongre'nin amaci, iki sirketin bulusana kadar insa etmesi, ardindan
nerede olursa olsun raylarini birlestirmesi ve Missouri Nehri'nden Pasifik Kiyisina kadar
kesintisiz bir hat olusturmasiydi. Ancak Pasifik Demiryollar1 mevzuatinin evrimindeki her
adimda, Kongre, tiiziikleri sirketlerin kendi amaglarina hizmet edecek sekilde
yorumlamalarini 6nlemek i¢in yeterli kesinlikte cercevelemeyi imkansiz buldu. Her iki
sitketin de Pacific Railroad'da miimkiin oldugunca biiyiik bir pay insa etmek ve isletmek
istemek icin ¢ok ikna edici nedenleri vardi. Ve bu hedefe ulasmak icin ¢ok yiiksek bir bedel
odemeye raziydilar®,

Biiyiik Demiryolu Yaris1
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Ulusal yasa koyucularin gevsek dili biliyiik demiryolu yarisini miimkiin kilmis olsa da,
bu, Kongre salonlarindan ¢ok uzaktaki pratik kaygilarla motive edildi. Elbette, yolun her mili,
siibvansiyon bonolar1 ve arazi hibelerinde 6diiliinii getirdi. Ancak hiz i¢in baska zorlayici
nedenler de vardi. Her seyden once, her iki sirket de Ogden ve Salt Lake City'yi hedefliyordu,
clinkii bu Mormon sehirlerini ele gegiren demiryolu Biiyiikk Havzanin trafigini kontrol
edecekti. Central Pasific kazanirsa, Biiylik Havza'min ticaretini raylarinin iizerinden San
Francisco'ya tasiyacakti; Union Pacific kazanirsa, bu ticaret doguya Mississippi'ye akacakti.
Bu nedenle, her yarigmaci Ogden'e ulagsmak ve digerini Biiyilk Havza'nin disinda tutmak igin
cabalad1®™.

Ustelik her sirket, Hiikiimet kredisi ve kendi menkul kiymetleri iizerinde siirekli artan
bir faiz tasiyordu. 1864 Yasasi onlara yolu bitirmeleri i¢in 1875'e kadar siire tanisa da,
sermayeyi ingsaata baglayan her giin, isletme getirileri olmadan faiz yiikiinii daha da
agirlastirdi. Central Pasific, Sierra Nevada tizerindeki hattin insa edilmesinin pahali oldugu ve
bakiminin ve isletilmesinin pahali olacagi gercegiyle kars1 karsiya kaldi. Diiz iilke Nevada ve
Utah'ta telafi edici bir kilometre olmadan, demiryolu karsiz olurdu. Son olarak, Pasifik
Demiryoluna odaklanan kamu ilgisinin artmasi, daha az somut ama daha az giiclii olmayan bir
tesvik sagladi. Her iki sirket de en uzun demiryolunu insa edenin Ulusun goziinde en biiyiik
prestije sahip olacagina ikna olmustu®.

Biiytik 6l¢iide Collis P. Huntington'in lobi faaliyetleriyle tretilen 1866 Demiryolu
Yasast, yarisin oniinli agti. Central Pasific'e "Birlik Pasifik Demiryollar1 ile bulusup baglanti
kurana kadar, siirekli tamamlanmig bir hatta doguya dogru yollarim1 bulma, insa etme ve
devam ettirme" yetkisi vererek 1862 Yasasinin hiikiimlerini geri getirdi. Bu yasa, birlesme
noktasinin nerede olacagini ve baskandan smagorlere ve dlcerlere kadar U. P. 'nin adamlarinin
nerede olacagmi belirtmiyordu. ve C. P. bu noktay1 rakiplerinin topraklarina miimkiin
oldugunca ilerletmek icin yola ¢ikti. 1864 ve 1866 yasalarindaki iki hiikiim yardimci oldu.
Biri, sirketlerin yolun sonundan 300 mil 6nce tesviye yapmasina izin verdi. Digeri, kabul
edilebilir dereceyi tamamladiktan sonra, yol ddsenmeden Once Hiikiimet siibvansiyon
tahvillerinin {igte ikisini ¢ekmelerine izin verdi. Kongre 1866 Yasasini kabul eder etmez, Bas
Miihendis Montague C. P. , Biiylikk Tuz Goli'niin kuzeyinde ve Wasatch Daglari'ndaki

Ogden'in dogusunda hatlari isletmek icin ekisperler génderdi. *'.
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1868 baharinda U. P. 'min bayraklarinin yaninda ¢alistyorlardi. Fort Bridger, Wyo
yakinlarindaki anket Bu arada Union Pacific arastirmacilari, Utah ve Nevada lizerinden
Kaliforniya smirina kadar bir hat belirlediler. Belirleyici rekabet yillar1 olan 1868 ve 1869'da,
her iki sirket de tesviye ekiplerini yolun ¢ok ilerisine yerlestirdi; Union Pacific, Humboldt
Wells, Nev'e kadar batidaki bazi greyderleri bile sigradi®. .

Haziran 1868'de Leland Stanford, Salt Lake City'de sahne aldi. Sonraki 29 ay boyunca
Brigham Young ve diger 6nde gelen Mormonlarla C. P. 'nin ¢izgisini derecelendirmek icin
sozlesme yapti. Humboldt Wells civarindan Ogden, Utah'a yaklasik 200 millik bir mesafe. U.
P. Echo Summit ile Promontory Summit arasinda ¢alismasi i¢in Young'a 2 milyon dolarlik bir
derecelendirme sézlesmesi vermisti®.

Boylece Mormon miirettebati, rekabetten hatir1 sayilir bir kar elde ederek ve belki de
Salt Lake City'yi atlatan sirketlerin iflasindan bir Ol¢lide tatmin olarak paralel siniflarda
calistilar. Son hesaplamada, Union Pacific ve Central Pacific, hi¢ kullanilmayan sinif igin
yaklasgtk 1 milyon dolar harcadi. Ayrica, U. P. sonunda Mormonlara olan mali
yukiimliligiiniin yalnizca yarisini karsilayabilen Brigham Young, U. P. 'den 600. 000 $ aldu.
kendi Utah Merkez Demiryolunu donatmak i¢in demiryolu araglari. 1868'in sonunda Union
Pacific, Weber Kanyonu'nun agzina kadar tesviyeyi bitirmisti ve Echo Kanyonu'na raylar
dostiyordu. Yolu hala Nevada'nin dogusunda olan Central Pacific, Monument Point ile Ogden
arasindaki derecelemede 1yi ilerleme kaydetmisti. Her iki sirket de 6ne gecti. Gider, ikincil bir
husustu. Onemli olan 6nce Ogden'e ulasmakt:®.

Ekim ayinda Central Pasific zekice bir oyun oynamisti ve neredeyse basariya
ulagmisti. Amt Noktasindan Echo Sunmmit'e &nerilen hattin haritalarini ve profillerini Igisleri
Bakanligi'na sunmustu. Basindan beri Union Pacific'e diisman olan igisleri Bakani Orville H.
Browning belgeleri kabul etti. Stanford daha sonra Central Pasific hattinin Pasifik
Demiryolunun gercek hatti oldugu ve iizerinde siibvansiyon tahvillerinin ¢ikarilabilecegi tek
hat oldugu teorisini siirdiirdii. Washington'da Huntington, hattin bu kismi i¢in ddenmesi
gereken miktarin {igte ikisi olan 2,4 milyon dolarlik siibvansiyon tahvili avansi i¢in bagvuruda
bulundu. Union Pacific, elbette, giiclii bir sekilde protesto etti. Dodge ve Ames kardesler
aceleyle Washington'a gittiler ve tiim niifuzlarin1 Central Pasific'in hareketini engellemek i¢in

kullandilar. Browning geri ¢ekildi ve Ocak 1869'da batiya gitmek ve tartismali bdlgeden
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gecen en iyi rotay1 belirlemek i¢in Tiimgeneral Gouverncur K. Warren baskanlhigindaki 6zel
bir komisyon atadi®.

Union Pacific'e dost olan kongre iiyeleri, Hazine Bakanm1 Hugh McCulloch'tan,
komisyon sorusturmasinin sonuglarini bildirene kadar tahvilleri ihra¢ etmeyecegine dair soz
verdi. Ancak, Huntington'in ikna giiclinii hesaba katmada basarisiz oldular. Baskan Andrew
Johnson'in yonetimi sona ererken, Hazine Bakanlig1 tahvilleri ihrag¢ i¢in hazirladi. 4 Mart
1869'da Ulysses S. Grant Baskan olarak goreve geldiginde, Huntington'a 1,4 milyon dolari
devretmisti. Warren Komisyonu Utah'a ulastiginda, Union Pacific'in neredeyse Ogden'a
geldigini ve agikca yarist kazandigini gordii. Komiserler bu nedenle arastirmalarini iki
demiryolu hatt1 arasindaki hatla sinirladilar. Ancak sorun, olaylar nedeniyle yeni Baskan ve
her iki demiryolunun yetkililerinin bir uzlagsmaya varmanin gerekliligini takdir ettikleri
Washington'da ¢oziilecekti. Dodge ve Union Pacific ile ilgilenen birkag kisi, 9 Nisan 1869'da
Washington'da Huntington ile bir araya geldi. "Central Pasific ile Union Pacific Demiryolu
Sirketleri arasindaki mevcut tiim tartigmalar1 ¢6zmek amaciyla" bir anlasma hazirladilar.
Anlagma, her iki demiryolunun da Biiyiik Havza'ya erisimini sagladi ve son nokta Ogden'in
batisinda, her iki sirket tarafindan da tlizerinde anlagsmaya varilacak bir noktada olacak. Ancak
U. P. , Ogden'den batiya Promontory Summit'e kadar insa edecek ve orada C. P. ile
birlesecekti. Sonra sira, hattin bu boliimiinii Central Pasific'e satmakti. Ogden yakinlarindaki
son noktaya kadar Union Pacific'e ve bat1 ucundan Central Pasific'e siibvansiyon tahvilleri
cikarilacakti. Ertesi giin, 10 Nisan, Kongre ortak kararla anlasmaya onay damgasini vurdu®.

Promontory'ye Tirmanmak

Salt Lake City'deki Leland Stanford i¢in, 1868 sona yaklasirken Union Pacific'in 6nce
Ogden'e ulagacagi giderek daha agik hale geldi. Su anda Biiyiik Dortlii, Huntington'in
Washington'daki manevralarinin rakiplerini mat edecegini umuyordu. Ancak Bakan
Browning'in Ocak 1869'da Warren Komisyonu'nun atanmasiyla doruga ulasan kararsizligi, bu
umudu giderek daha da umutsuz hale getirdi. Stanford kararan resme bakarak, "Size

Hopkins'e bu diisiincenin kendimi kopek gibi hissettirdigini sdyliiyorum," diye yazdi.

"Demiryolu diisiincesinden hi¢ zevk almiyorum. Utang verici. *""
Stanford, yarismanin kararlastirilacagi alan olarak dikkatini Wasatch Daglar1 yerine

Ogden'in batisindaki iilkeye ¢evirmisti. Monument Point'ten Ogden'e giden hatt1 iggal ederek
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ve savunarak, Central Pasific yine de Ogden'e girmeye veya en azindan Union Pacific'in
Ogden'in batisina ilerlemesini engellemeye yetecek kadar pazarlik giicii kazanabilir. Ogden'in
ilk 78 mil batisinda higbir insaat sorunu yoktu®.

Hat, Bear River Korfezi'nin kuzeyindeki diiz bir adagayr diiz siipiirgelik
camurluklarini gegti. Ancak Blue Creek ve Monument Point arasinda, 35 mil giineyde Biiyiik
Tuz Goli'ne uzanan ve Promontory Point'te sona eren engebeli bir kara kiitlesi olan
Promontory Daglar1 duruyordu. Pratik bir gegit, Promontory Daglari'm1 Kuzey Promontory
Daglari'ndan ayirdi. Bu gegidin zirvesi, gol seviyesinden yaklasik 700 fit yiikseklikte, 4. 900
fit yiikseklikte dairesel bir havzada bulunuyordu. Batida, ¢ikis nispeten kolay 16 mil i¢inde
yapilabilir; ancak yokusun daha ani oldugu doguda, Blue Creek'ten zirveye 5 millik bir
havayolu mesafesi, mile 80 fitlik bir tirmanisla 10 dolambacli mil egimi i¢in tirmanis
gerekiyordu. Monument Point ile Blue Creek arasinda Central Pacific ve Union Pacific zorlu
iilkenin son boliimiine saldirdi. Burada, bir ay 6nce Washington'da berabere kalarak iptal
edilmis olmasina ragmen, biiyiik demiryolu yarisinin bitis ¢izgisine kadar, katiksiz ivme ve
halkn tesviki onlar1 tasidi®.

Stanford, 9 Kasim 1868'de dikkatini Promontory'ye ¢evirmisti. En sonunda Central
Pasific hattint Monument Point'ten Ogden'e kadar derecelendirmek i¢cin Mormon emegi
saglamay1 kabul eden ve giicleri tahsis etme sozii veren Brigham Young ile uzun bir konusma
yapti. U. P. 'yi tercih etmemek ne de C. P. Young'in destegiyle, Stanford, Mormon
piskoposlarinin baskanlik ettigi Benson, Farr ve West firmasiyla bu is i¢in s6zlesme yapmakta
hi¢ zorluk c¢ekmedi. Sozlesme, Mormon c¢etelerinin hatti C. P. 'min gozetiminde yola
hazirlamasin1 gerektiriyordu. miihendisler. Union Pacific, Ogden'in batisinda ¢aligmak i¢in
Humboldt Wells, Nev. 'den miirettebatin1 ¢agirtyordu. Stanford, stratejik noktalar1 ele
gecirmeleri i¢in derhal Promontory'ye bir greyder cetesi gonderdi. Sonra Kasim ortasinda
oraya kendisi gitti. Stanford, Montague'nin Promontory'de gorevlendirdigi Lewis M. Clement
ve Danisman Miihendis George Gray ile birlikte, 1867'de Butler Ives tarafindan yiiriitiilen 6n
hatt1 dikkatle inceledi. Bu hattin kat1 kirectagindan gecen 250 metrelik bir tiinel gerektirdigini
gordii. . Patlatmak ve dahasi, kritik bir zamanda izlemeyi geciktirmek 75. 000 dolara mal
olacakti. Stanford, eksperlerine tiinel agmay1 onlemek ic¢in hizalama pahasia yeni bir hat

belirlemelerini emretti. Oyle bile olsa, 10. 000 yarda toprakla (daha sonra "Biiyiik Dolgu"

%8 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.31.
% Utley-Ketterson, Golden Spike, s.31.
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olarak anilacaktir) bir dolgu gerekli olacaktir ve kaya kesmeleri 1. 500 fi¢1 kara barut
tiiketecektir.

Y1l sonuna kadar Central Pasific, Monument Point'ten Ogden'e giden hattin kontroliinti
iyice ele gecirmisti. Tiim hatta adamlar1 vardi. Ardisik her 20 milde egimin yaklagik iicte ikisi
tamamlanmistt. Bununla birlikte, Promontory'deki patlatma ve doldurma yavas ilerledi.
Miiteahhitler pek cok bahane ileri siirdiiler, ancak Stanford "onlarin pesinden Brigham'
baslatt1" ve daha hizli calismaya bagladilar. Yine de Stanford, Strobridge ve Cinlilerin nota
son rotuslar1 yapmasi gerektigine inantyordu. Ocak ortasina kadar, Union Pacific'in Ogden'in
batisinda hala greyderi yoktu, ancak eksperleri Central Pasific egimine paralel hatlar
isletiyordu. Stanford 15 Ocak'ta sundan yakiniyordu: Ogden'den Bear Nehri'ne kadar olan
hatlar genellikle 500 fit ila ¢ceyrek mil uzakta. Bir noktada muhtemelen iki yiiz fit i¢cindeler.
Bear River'dan Promontory'ye U. P. bize yakinlar ve bizi iki kez geciyorlar, Promontory'de
bize ¢ok yakin olacaklar, ancak o kadar ¢ok ¢izgileri var ki, bazilar1 bizi gegiyor ve bazilari
birka¢ metre yakinimizdan geciyor ve hicbirinde is yok, sdyleyemem tam olarak iki ¢izginin
nasil olacagmi. Hala bir yer igin oray:1 arastirtyorlar. Subat aymda Union Pacific nihayet
mirettebati Ogden'in batisina yerlestirdi. Mart ay1 baslarinda, Promontory'nin dogu iissiine
kadar egimi neredeyse tamamlanmisti. Mart ortasinda, Union Pacific ile sozlesmeli olan
Sharp and Young'in Mormon sirketi, Promontory'de patlatmaya basladi™.

Bunu yapmalarina gerek olmadigi i¢in bilerek yaptilar. " Ancak, "Hattimiza
karismamalari ve simdilik orada dinlenmeleri i¢in onlara haber verecegiz" dedi. Bir Salt Lake
gazetesine yazilan bir mektup, sahneyi canli bir sekilde animsatiyor: Brigham City'nin bes mil
batisinda, Bear Nehri'nin bu yakasinda, kanvas ve tahta gecekondulardan insa edilmis yeni
Corinne kasabas1 bulunuyor. siddetle kovusturuluyor. . . her iki hat da birbirine yakin ilerliyor
ve ara sira kesisiyor. Her iki sirket de hatlarin nehri gectigi yerde is basinda kazik ¢akiyor.
Corinne'in batisinda otuz mil uzaklikta, tasnif kamplar1 giiclii bir ordu goriiniimii veriyor. G6z
alabildigince uzanan gadirlar, vagonlar ve adamlardan olusan siirekli bir sira goriiliiyor'.

Corinne'in yirmi bir mil batisindaki Junction Sehri, bu civardaki yeni sehirlerin en
bliyiigii ve en canlist. hatlarin birlestigi yere yakin vadi Promontory'nin ¢ikisindan bu yana,
neredeyse derecelendirme kamplari, Benson, Farr ve West'in bir veya iki mil giiney

batisindaki karargahi ile g¢evrilidir. Promontory'deki en agir is, karargahin birka¢ kilometre

0 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.32.
™ Utley-Ketterson, Golden Spike, s.33.
72 Utley-Ketterson, Golden Spike, 5.33-34.
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yakininda. Sharp and Young'in [Union Pacific] piskiirtiiciileri, her birka¢ dakikada bir
gliserin ve tozlariyla diinyay1 sarsiyor, tiim kiregtasi kaya ¢ikintilarin1 uzun dinlenme
yerlerinden kaldiriyor, yiizlerce fit havaya firlatiyor ve yarim mil boyunca etrafa sagiyor. her
yone. . . Birka¢ giin 6nce Carlisle''n [Carmichael'in] is yerinde dort adam bir ¢ikintidaki
biiyiik bir ¢atlag: tozla doldurarak bir patlama hazirliyordu”.

Demir ¢ubuklarla islemeyi iistlendikleri barutu i¢ine doktiikten sonra, kayalara ¢arpan
cubuklar bir patlamaya neden oldu; adamlardan biri iki veya ii¢ yiiz fit havaya ucarak
viicudundaki her kemigi kirdi, diger iic adam korkung bir sekilde yandi ve ugan taslarla
yaralandi. . . . iki demiryolu sirketi arasinda hatir1 sayilir bir muhalefet var, her iki hat da
birbirine o kadar yakin ilerliyor ki, bir yerde U. P. C. P. 'den dort fitlik bir kesit aliyorlar. C. P.
'yi birakarak derecelerini bitirmek i¢in doldurun. bu sekilde yapilan kesimi doldurmak igin. . .
. 1ki sirketin patlayicilar1 birbirine ¢ok yakin ¢alistyor ve Sharp & Young'in adamlar ilk
caligmaya basladiginda C. P. fitillerini ateslediklerinde onlara higbir uyar1 vermezdi. Sharp'in
yetenekli ustabas1 Jim Livingston hicbir sey sdylemedi, ancak ise gitti ve bir kaya parcasini
nitrogliserinle doldurdu ve C. P. 'ye hicbir sey sdylemedi. "Birak onu parcalasin. " Patlama
miithisti. . . ve C. P. Patlamaya hazir olduklarinda her iki tarafin da digerini bilgilendirmesi
gerektigi konusunda Bay Livingston'la goriismek i¢in asagi indi. Konu, her iki tarafi da tatmin
edecek sekilde hizli bir sekilde ayarlandi™. CP U. P. iyi bir ilerleme kaydettik. Diger yerlerde
U. P. bitti ve C. P. daha yeni basliyor, bu ylizden "her seyi" ele alarak hangi sirketin 6nde
oldugunu sdylemek zor. . . . Sirketler, Promontory'nin dogu yamacinda en agir isle karsilasti.
Yamagta yan yana ¢ikan her boliigiin dereceleri, bir tas atimlik mesafede asagi iniyordu.
Dagin yamacima kivrilarak tirmandilar, ¢ikintili kiregtast mesnetlerini patlattilar ve toprak
dolgular ve sehpalar iizerindeki derin vadileri gectiler. Zirvede, Promontory Summit
havzasia girmek igin son bir kaya ¢ikintism1 kirdilar”®. Havzanimn diiz zemini boyunca gecen
son mil, kazimaktan biraz daha fazlasini gerektiriyordu. Gézlemcilerin stirekli ilgisini ¢eken,
Central Pasific'in "Big Fill" ve Union Pacific'in dogu yamacimin yarisina kadar derin bir
vadiyi gecen "Big Trestle" idi. Central Pacific, Stanford'un 1869 Subatinin bagslarinda 10. 000
yarda toprak gerektirecegini tahmin ettigi Big Fill iizerinde galismaya basladi ve Nisan
ortasinda bir muhabir olay yerini ziyaret ettiginde neredeyse bitti: Bu ¢alismanin belirgin bir

ozelligi. . . Messrs. Farr ve West'in dolgusu. . . sdzlesme. 170 fit derinligindeki agik renkli

78 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.34.
™ Utley-Ketterson, Golden Spike, s.34.
"8 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.35.
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kum yiizii iginde, yaklasik 500 fit uzunlugundaki dogu yamaci, yaklasik son iki aydir 250 ekip
ve 500 erkegin emegini kaldirtyor. Bu caligmada, Cache County'nin saglam [Mormon]
yoemanry'sinin ¢ogu var. Richmond'dan Saym William Fisher ve William C. Lewis, mevcut
denetgilerdir. Kiymetli dostumuz Piskopos Merrill onlardan 6nce geldi. Bu ugsuz bucaksiz
dolgunun her iki tarafinda, patlaticilar en sert siyah kire¢ kayasinda is basinda ve 20 ila 30 fit
derinlikte kesikler agiyor. Promontory hatti boyunca bu ve diger noktalarda hafriyat ve
patlatma caligmalarinin birbirine yakinligi, ilgili herkesin azami 6zen ve teyakkuzu
gerektirmektedir, aksi takdirde 6liimciil olmasa da ciddi sonuglar sik sik meydana gelebilir.
Gegenlerde tek bir patlamada ii¢ katir 51dii’.

Big Trestle, Big Fill'den bile daha fazla ilgi gordii. Union Pacific, Central Pasific'in
yaptig1 gibi derin gecidi doldurmak i¢in zamana sahip degildi. Union Pacific, bu nedenle,
daha sonra yollar birlestikten sonra bir toprak dolgu ile degistirilebilecek olan gecici bir sehpa
ile pisligi koprilemeye karar verdi. 28 Mart'ta, Big Fill hala yapim asamasindayken, Big
Trestle'da ¢alismalarin baslatilmasini1 emrettiler. Big Fill'in yaklasik 150 yarda dogusunda ve
ona paralel olarak yer alan yolun her iki ucunda da derin kesikler gerekiyordu. Nihayet 5
Mayis'ta tamamlanan Biiyiik Trestle, yaklagik 400 fit uzunlugunda ve 85 fit ytliksekligindeydi.
Bir muhabire gore, yazabilecegi hi¢bir sey "bu yapinin dayaniksiz karakteri hakkinda bir fikir
veremez. Capraz parcalar en beceriksiz bir sekilde birlestirilmistir. Daha ¢ok insaat sirasinda
yapilmas1 gereken" sahte is "gibi gériinmektedir. bu tiir iglerin. . . Central Pasific'in yaninda,
yol olarak kullanilmasi gereken ince, saglam bir set var. " Baska bir muhabir, "birkag fitlik
yuvarlak kereste ve yedi inglik sivri uglarin hareket halindeki bir treni desteklemesinin
beklendigini gordiiklerinde, demiryolu yolcularinin en saglam kalplerinin sinirlerini
sallayacagimi" tahmin etti’’.

Bu sirada raylar istikrarli ve hizli bir sekilde 6ne ¢ikti. Union Pacific, 8 Mart 1869'da
Ogden'e girdi. 15 Mart'ta Kaplicalar'daydi; 23 Mart'a kadar Willard City'de. 7 Nisan'da ilk
tren yeni tamamlanan Bear River kopriisiinii gegerek Corinne'e girdi. Ayn1 zamanda, Central
Pasific hala Monument Point'in yaklasik 15 mil batisindaydu. Iki giin sonra, 9 Nisan'da Dodge
ve Huntington, Washington'da uzlagmalarim1 sagladilar. U. P. derecelendirme ekiplerine 11
Nisan'da Promontory Summit'in batisindaki tiim ¢alismalar1 durdurma emri verildi. Ug giin

sonra Stanford, C. P. ilizerindeki tim calismalar1 emretti. Blue Creek'in dogusunda,

"8 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.35.
7 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.35.
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Promontory'nin dogu ucunda durdu. Anlagsma, derecelendirme ve izlemede devam eden
rekabet i¢in tiim nedenleri ortadan kaldirdi. Ancak rekabet bir aligkanlik haline geldi ve her
sirket, kararlastirilan bulusma yeri olan Promontory Summit'e digerinden 6nce ulagsmak i¢in
cabaladi. Union Pacific, Ogden yarisin1 kazanmisti, ancak Promontory'nin dogu yamacindaki
agir ¢alisma, Zirve yarisin1 kazanmasini engelledi. Ve simdi, ironik bir sekilde, U. P. aslinda
C. P. i¢in bir yiikleniciydi. Ceteleri, Dodge-Huntington anlasmasina gore Ogden'den
Promontory Summit'e giden hattin Central Pasific'e devredilecegini bilerek ¢alist1”.

Gecen ay

iki tren yolu birbirine yaklastik¢a, Biiyiik Tuz Gélii'niin kuzeyindeki insaat kamplarini
ve ayrica gazetelerde ray dosemenin giinliik ilerleyisini takip eden {iilkenin geri kalanini bir
heyecan havasi sardi. Central Pasific, miiteahhitlerini Nisan aymin ilk haftasinda isten ¢ikardi
ve Cinli miirettebatin1 Promontory'deki tesviyeleri bitirmeye zorladi. Union Pacific, Mormon
miiteahhitlerinin dogu yamacindaki agir isi bitirmesine yardim etmek icin Irlandalilari
cepheye kosturdu. 16 Nisan'a kadar U. P. ve C. P. izler birbirinden sadece 50 mil uzaktaydi.
Corinne'den adagay1 ovasi boyunca batiya dogru hareket eden Union Pacific, baglar olmadig:
icin yavagladi. Central Pasific, Monument Point'e ulast1 ve gol kiyisindan ¢eyrek mil uzakta,
genisleyen bir smiflandirma kampi1 kurdu. Cinli is¢ileri barindiran, toplam 275 c¢adirdan
olusan ii¢ ayr1 kanvas sehirden olusuyordu. Kitalararasi seyahatte yaklasan devrimin siirekli
hatirlaticilar1 vardi. Russell, Majors ve Waddell yiik vagonlarmin trenleri, insaat ekiplerini
periyodik olarak gecti. Bir zamanlar kitayr dolasan Wells Fargo posta arabalari, artik
demiryollar: arasinda hizmet veriyordu. Raylar giinde 3 ila 4 mil ileri dogru hareket ettikge,
vagonlarin kosusu giinliik olarak kisaliyordu. Ordu i¢in, Dogu ve Bati arasindaki istasyon
degisiklikleri bir zamanlar bat1 topraklarinda birkag ay siiren yorucu yiirliylisler anlamina
geliyordu. Nisan 1869'da Presidio of San Francisco'ya giden 12. Piyade, Corinne'de gozaltina
alind1 ve 2 giin icinde askerlerin kiyiya giden trene bindigi Central Pasific demiryoluna
yiridi’.

Nisan ay1 sona ererken, iki sirketin yetkilileri raylar1 birlestiren torenin tarihini 8
Mayis Cumartesi olarak belirlediler. 27'sinde Union Pacific demiryolu, Zirvenin 10 mil
dogusundaki Blue Creek'e yaklasti. Ancak kaya yarmalar1 ve {i¢ sehpa, 12 ila 15 giinliik bir

calisma daha gerektirdi, ancak Reed 8 Mayis'a kadar yarip gecmek icin Mormonlar1 ve

"8 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.38.
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Irlandalilarin1 gece giindiiz calistirdi. Piiskiirtiiciiler, tamamlanmamis Big Trestle''n %1 mil
yukarisindaki Carmichael's Cut'ta parcalanirken, isciler yamacin bat1 girisine baska bir sehpa
insa ettiler. Uciincii bir sehpa Blue Creek'i kapsiyordu. Stanford, Union Pacific 40
demiryoluna gitti ve U. P. 'ye izin vermeyi teklif etti. C. P. 'nin Big Fill boyunca izini siirdi,
ancak hatt1 degistirme yetkisine sahip kimseyi bulamadi. Daha 6nce, Union Pacific 1 giinde 8
millik bir yol désemisti - Central Pasific'in basaramadigi bir basari, dviiniiyorlardi. Crocker bu
rekoru kirmaya soz verdi, ancak demiryollar1 arasindaki mesafe o kadar kisa olana kadar
kurnazca bekledi ki U. P. misilleme yapamadi. 27 Nisan'da, Central Pasific Zirveden 16 mil
uzakta ve Union Pacific, 9 ile Crocker, 1 giinde 10 mil demiryolu désemek i¢in yola ¢ikt.
Ancak bir is treni 2 mil tamamlandiktan sonra raydan atladi ve ertesi giine kadar beklemeye
karar verdi®.

28 Nisan giinii sabah 7:15'te, adamlar ve erzak, girisim i¢in dikkatlice toplandi ve
Casement, Reed ve diger U. P. yetkilileri tanik olarak, Crocker baslama isaretini verdi. Bir
Cinli amele ordusu tarafindan desteklenen sekiz Irlandali iz siiriicii, Union Pacific rekorunu
kirmak i¢in ayni anda calismaya basladi. San Francisco Aksam Biilteni muhabiri, etkinligi
canl bir sekilde anlatti:

Ondeki dért adamin her biri yiiz yirmi bes tonla otuz fit kostu. Diger dort adamin her
biri yliz yirmi tonu kaldirip raylarin ucuna yerlestirdi. Fazladan ylirlimenin yan sira katedilen
mesafe on milin iizerindeydi. . . . Bu sekiz adam degismeye raz1 olmaz ve isleriyle gurur
duyarlar. Tiim Central Pasific erkekleri gibi onlar da su igicidir®’.

Sekizin hemen oniinde, 6n ekiplerin attig1 baglar1 kiirekle ve elleriyle konumlandiran
iic Oncii vardir; bu yapilirken, bagka bir taraf raymn her iki ucuna sivri uglar ve yeni civatalar
dagitirken, taraflardan bazilar1 gostergeyi ayarlar. Bu palet katmanlari muhtesem bir giictiir ve
makine gibi hareket edinceye kadar yerlestirilmis ve delinmistir. . . . izleyicilerin yaninda,
gereken tlim civileri yerine yerlestiren civi baglaticilar gelir; sonra raylar toplayan ve ipi
kullanan ve ellerinin hareketiyle ray diizelticileri yonlendiren saygideger goriiniislii yaslt bir
beyefendi gelir. Civi cakicilardan sonraki adamlar, olduk¢a biiyiik bir giic olan civata
vidalayicilardir. Arkalarinda kiirekleri ve levyeleriyle dort yiiz giiclii tokmak geliyor. Baglarin
uclarin yiikselterek veya algaltarak pisti diizlestirirler ve onlar1 saglam tutmaya yetecek kadar

safray1 kiirekle atarlar. Oradan ayrildiklarinda hat, saatte yirmi bes mil hizla giden trenler igin

8 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.39.
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uygundur. Ray iizerine atilan tiim demir dosendiginde, el arabalar1 en u¢ cepheye kosar ve
lokomotif ve demir tren olabildigince One yaklasir; iki mil daha demir atilir ve siireg
tekrarlanir®.

Hareket eden giiciin yani sira, aletleri ve su vagonlarini ¢eken ekipler ve omuzlarina
kovalar gerilmis Cinliler, su ve cay ile adamlarin arasinda hareket ediyor. . . . Sahne en
hareketli olanidir. Ilk énciiden son kurcalayiciya kadar, belki iki mil, saatte bir mil ilerleyen 1.
000 kisilik ince bir hat vardir; canli ve demir yiikleriyle bir asagi bir yukar1 kosan demir
arabalar; ileri geri dort nala kosan sayili adamlar. Cok arkada, dort veya bes lokomotifli
malzeme trenleri ve bunlarin su depolar1 ve arabalari var. . . . Ray doseyicilere ayak uyduran
telgraf yapim ekibiydi, telin ¢ekilmesi, asilmasi ve yalitilmasiydi ve ofislerin ve evlerin treni
hareketsiz durdugunda, operatoriin ofisi ile baglanti kuruldu ve yolun isi halledildi. . . . .
13:30'a kadar parkur 6 saat 15 dakikada 6 mil ilerlemisti. Kalan 4 mil rahatlikla dosenebilir.
CP miirettebat zaferin kazanildigini biliyordu ve Crocker 6gle yemegi i¢in isi durdurdu. Camp
Victory adli site daha sonra Rozel'in istasyonu oldu. Bir saatlik dinlenmenin ardindan isgiler
goreve dondiiler. 19:00'a kadar 10 milden fazla yolu tamamlayarak U. P. 'yi zirveye ¢ikardilar
ve bir lokomotif, U. P gozlemcilerine isin iyi yapildigini1 kanitlamak icin tiim mesafeyi 40
dakikada kostu. 28 Nisan, Central Pasific demiryolunu Zirvenin 4 mil yakinina tasidi. Union
Pacific hala Blue Creek'teyken, Eicholtz demir ve baglarin Zirveye g¢ekilmesini emretti. 1
Mayis'ta U. P. Ekipler, ¢adirlarin Promontory kasabasiin dogusunu duyurdugu Zirve'de bir
yol kenar1 koymaya basladi. Ayni giin C. P. raylarini, hattin sonu olan Sacramento'dan 690
mil uzaktaki Summit'e getirdi®.

Mayis aymin ilk birkag¢ giiniinde Promontory'deki niifus maksimum noktasina ulast.
CP kamplar Promontory'den Monument Point'e kadar uzanirken, U. P. kamplar Zirve vadisini
noktaliyordu ve dogu yamacinin etegindeki ovayi karistirtyordu. Deadfall, Murder Gulch,
Last Chance ve Painted Post gibi isimleri tagiyorlardi. Jack Casement'in karargah treni, Blue
Creek kopriisiiniin bir buguk mil dogusundaki bir kenarda duruyordu. Tepelerdeki bir kaynaga
giden borularla beslenen 68. 000 galonluk bir tank, kamplara su saglamak i¢in bu kenarda
insa edilmisti®.

Buradaki Union Pacific kamplari, ta Omaha'dan gelen seleflerini karakterize eden

kargasali yasamla sarsildi. San Francisco'dan bir muhabir sunlar1 kaydetti: Union Pacific'in

8 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.40.
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raylarini takip eden basibos niifus ¢alkantili ve ahlaksiz. Son zamanlarda aralarinda birkag atis
styrig1 meydana geldi. Diin gece [27 Nisan] bir viski saticist ve bir kumarbaz, "spor"un viski
saticisin1 vurdugu ve ikincisinin arkadaglarinin kumarbazi vurdugu bir kavga yasadi. Yollar
birlestiginde bu ayaktakimina ne olacagini kimse bilmiyor, ama artik yeterince hareketliler ve
emekgilerin ganimetlerinden paylarma diiseni alryorlar®.

California gazeteleri Union Pacific'in diisiik ahlaki tonunu vurgulamaktan zevk alsa
da, Central Pasific kamplarinda da tam bir baris ve sessizlik yoktu. 6 Mayis'taki Camp
Victory'de, rekabeti eski iilkedeki siyasi farkliliklardan kaynaklanan Cinli See Yup ve Yung
Wo klanlari, bir grubun digerinden 15 dolarin {izerinde bir tartismaya girdi. Anlagsmazlik
kizist1 ve kisa siire sonra birkac yiliz is¢iyi dahil etti. Bir muhabir, "Belirli bir isaret {izerine,"
diye bildirdi, "her iki taraf da akla gelebilecek her tiirlii silahla donanmis olarak igeri girdi.
Yarismacilarin saflart arasina magalar tutuldu ve levye, kaziklar, kazmalar ve cehennem
makineleri firlatildi. " Catisma patlak verdiginde, Strobridge ve ustabasi ¢atismay1 durdurmak
icin miidahale etti. Cok sayidaki kesikler, morluklar ve agrili kafalarin yan1 sira skor, 6liimciil
sekilde yaralanan bir Yung Wo savasgistydi®.

Union Pacific'in Irlandali greyderleri, Promontory'nin diger tarafinda, Cinli klanlar
arasindaki savasi duydular. Kendileri biraz eglenmeye karar verdiler. Ertesi giin, bir Cin
kampinin kuruldugu Promontory'ye bir ¢ete geldi ve "Cinlileri temizleme" niyetlerini agikladi.
Neyse ki, bu kampmn sakinleri bir ¢akil trende yoktu ve Irlandalilar amaglarmi
gerceklestirmeden ayrildilar. Her iki sirket de Promontory'de kalan is miktarinin isgal
edebileceginden daha fazla adami oldugunu zaten kabul etmisti. Bu nedenle, 3 Mayis'tan
baslayarak, c¢ok sayida adami taburcu etmeye ve digerlerini yolun aceleyle ddsenen
kisimlarinda ¢alismalari i¢in arkaya gondermeye basladilar. Aha California, "Karsit iki ordu. .
. ertyip gidiyor," diye bildiriyordu, "ve her kahverengi yamaci ve her golgeli vadiyi
noktalayan beyaz kamplar. . . parcalanip terk ediliyor. " Fotograf¢i Charles R. Savage, Salt
Lake City'den yola ¢ikarken bu ayriligin devam ettigini gordii ve giinliigline sOyle yazdi:
"Blue River'da [Creek] geri donen s6zde 'demokratlar' sarhoslugun her asamasinda arabalarin
iizerine yigiliyordu. Her ciftlikte veya cadirda satilik viski vardir. Gergekten insanlar
paralarini atlar gibi kazanir ve esekler gibi harcarlar. " ®

5 Mayis'ta Union Pacific nihayet atilimi gergeklestirdi. Son ¢ivi Biiyiik Sehpaya girdi

8 Utley-Ketterson, Golden Spike, 5.42.
8 Utley-Ketterson, Golden Spike, 5.43.
8 Utley-Ketterson, Golden Spike, 5.43.
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ve raylar korkutucu acikliga dogru ilerledi. Uzerinden demir yiiklii bir tren buharla gegti. O
aksam son patlama Carmichael's Cut'ta patladi. 6 Mayis'ta Carmichael's Cut ile Clark’'s Cut
arasindaki sehpa tamamlandi. Derecelendirme gorevlileri her iki kesimden de gectiler, bir
vadinin baginin etrafinda dondiiler ve Zirve havzasinda zaten belirlenmis olan egimi
birlestirmek icin son bir kesimden gegtiler. Burada hizli ray doseme i¢in raylar ve baglar
diizenlenmisti ve Zirvenin kendisinde 2. 500 fitlik bir yan yol kuruldu®.

Central Pacific sabirla bekledi - 8 Mayis hala raylarin birlestirilmesi i¢in tarihti -
Union Pacific iz siiriiciileri greyderleri yakindan takip ederken. 7 Mayis 0gleden sonra geg
saatlerde iz siiriicli, Zirve'de C. P. 'nin parkur sonuna 2. 500 fit yaklasti. Burada, daha once
inga edilen yan yol ile bir anahtarla baglandilar. Bu yan yolu kullanarak, Union Pacific'in 60
No'lu, Casement gemideyken, Central Pasific demiryolunun karsisinda, onun yaklasik 100 fit
gineydogusunda durdu ve buhari birakti. Merkezin "Kasirgast" kendi yolunda durdu.
Miihendis, Birligin lokomotifini keskin bir 1slikla selamladi. "Atlantik ve Pasifik
lokomotiflerinin ilk bulusmasi gerceklesti. " Sadece 2. 500 fit kaldi. Ertesi giin, 8 May1s, son
dramanin sahnelenmesi gerekiyordu, ancak Union Pacific programa yetisemedi. Son artig 10

Mayis'a kadar siiriilmedi®.

Son Civiyi Siirmek

Promontory'de 7 Mayis giinii 6gleden sonra bogucuydu ve gokyiizl, ingaatin doruk
noktasina ulasan sahnelerini yakalamaya calisan fotograf¢ilar1 rahatsiz eden yagmur
bulutlartyla doluydu. Stanford Special, Leland Stanford baskanligindaki California ve
Nevada'dan bir dizi ileri gelenle geldi. Ayrica raylarin birlestirilmesinde kullanilacak térensel
stislemeler de gemideydi. San Francisco insaat patronu David Hewes tarafindan sunulan altin
bir ¢ivi vardi. Oziinde 350 $ degerinde, iizerine C. P. 'nin isimleri kazinmist1. Yoneticiler,
duruma uygun duygular ve kafada "The Last Spike" yazisi. San Francisco Haber Mektubu
tarafindan sunulan baska bir altin artis1 daha vardi; ABD Komiseri J. W. Haines tarafindan
Nevada'nin katkis1 olarak getirilen bir glimiis ¢ivi; ve Vali APK Safford tarafindan Arizona'y1
temsil etmek iizere getirilen bir demir, giimiis ve altin ¢ivisi. (Arizonlular bu konuda higbir
sey bilmiyorlardi. Safford heniiz goreve baslamamisti ve Arizona'ya hi¢ gitmemisti. ) Son

olarak, Pacific Union Express Company tarafindan sunulan serit kapli bir kizak ve West

8 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.44.
8 Utley-Ketterson, Golden Spike, 5.45.
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Evans tarafindan sunulan cilali bir defne kravat vardi. Pacific'in kravat yiiklenicisi. Jack
Casement, Union Pacific'in toreni planlandigi gibi 8 Mayis'ta diizenleyemeyecegi ve 10
Mayis'a kadar hazir olmayacagi haberini verdiginde, Stanford Special'in senlik havasi gozle
goriiliir sekilde azaldi. Stanford partisi, hafta sonunu gecirme olasiligiyla kars1 karsiya kaldi.
kasvetli Promontory'de. Daha da kétiisli, yagmur yagmaya basladi. 2 giin devam ederek
Promontory Summit'i ¢gamur denizine ¢evirdi. Stanford, istenmeyen haberi San Francisco'ya
telgrafla iletti ama ¢ok gecti. Oradaki vatandaslar simdiden kutlamaya basladi. Yilmadan 3
giin kutladilar®.

Casement'in gecikmeyle ilgili aciklamasi, Dogu'dan ileri gelenleri getiren trenlerin
Weber Kanyonu'nda bekletilmis olmasiydi. Siddetli yagmurlar yol yatagini yumusatmis ve bir
sehpay1 yikamisti. Ama bagka bir sebep daha vardi. Bagkan Yardimcisi Durant, Sidney Dillon
ve diger U. P. 'yi tasiyan 6zel tren. yetkililer 6 Mayis'ta Piedmont, Wyo'ya ulasti. 500 kisilik
bir c¢ete, Durant'in 6zel arabasmin etrafini sararak, ddenmemis maas taleplerini haykirdi.
Kondiiktor treni istasyondan g¢ikarmaya calistiginda, adamlar Durant'in arabasini ayirdi, yan
tarafa cevirdi ve tekerlekleri raylara zincirledi. Maaglar1 gelene kadar burada kalacagini
sOylediler. Emin olmak icin telgrathaneyi de ele gecirdiler. Durant teslim oldu, para i¢in
Boston'daki Oliver Ames'e telgraf cekti ve grevcilere 6deme yapti. Serbest birakildi ve 10
Mayis'ta Promontory'de olmay1 basardi, ancak o giin ¢ektigi siddetli bas agrisinin kokeni
pekala Piedmont'taki deneyime borglu olabilir. Promontory'de ev sahibi roliinde birakilan
Casement, Stanford partisi gezisine ¢ikmak i¢in "bol miktarda harmanlama ve sampanya
okyanuslar1" ile dolu bir gezi treni olusturdu. Tren Cumartesi sabah1 Promontory'den ayrildi.
Taylor's Mill'de Union Pacific, Weber Nehri kiyisinda "muhtesem bir 6gle yemegi"
diizenledi. Bir muhabir, "En samimi uyum ve iyi duygu, eglencelerine damgasint vurdu ve
tiim kadeh kaldirmalar yiiksek sesle alkislarla i¢ildi" dedi. Parti buradan Ogden'e gitti, kisa bir
mesafe Weber Kanyonu'na gitti ve geceyi Ogden'de gecirdi. Ertesi giin, Pazar, Promontory'ye
dondiiler, Stanford Special'a bindiler ve yagmur yagmasi yemeginin tadimi ¢ikarmak i¢in
Monument Point'e geri dondiiler®".

Ayni giin, 9 Mayis, Casement'n Promontory'deki calisanlar1 mesguldi. Yagmur
devam ederken, izlerini Central Pasific'inkinden ayiran bir ray uzunlugu birakarak, son 2. 500

fitlik yolu dosediler. Ayrica lokomotiflerin doniiste kullanmasi i¢in bir Y yerlestirdiler.

% Utley-Ketterson, Golden Spike, 5.45-46.
°! Utley-Ketterson, Golden Spike, s.46.
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Yagmur gece sona erdi ve 10 Mayis parlak, acik ve biraz soguk dogdu. Sabah Dogu'dan iki ve
Bati'dan iki tren, demiryolu gorevlilerini, konuklari ve seyircileri tasiyan Promontory'ye
ulast1. Insaat iscileri ve gesitli Promontory sakinleri ile birlikte, en iyi tahminlere gore,
kalabalik 500 ila 600 kisiydi - tahmin edilen 30. 000'in ¢ok altindaydi. Central Pasific'i temsil
edenler arasinda Stanford, Strobridge, Montague ve Gray; Union Pacific, Durant, Dillon,
Duff, Dodge, Reed ve Casement kardesler i¢in. Nevada, California, Utah ve Wyoming'den
onemli konuklar gelmisti. C. P. 'den Huntington, Hopkins ve Crocker. U. P. 'den Oakes ve
Oliver Ames de katilmadi. Brigham Young, Piskopos John Sharp't Mormon Kilisesi'ni temsil
etmesi i¢in gonderdi. Yaklasik 15 muhabir durusmalari takip etti. San Francisco Presidio’suna
giden Binbag1 Milton Cogswell komutasindaki 21. Piyade taburu, askeri bir hava vermek i¢in
hazirdi*’. Miizigi Fort Douglas'tan askeri grup ve Salt Lake City'den 10th Ward Band sagladi.
Her iki yolun yetkilileri programin ayrintilari {izerinde anlasamamiglardi. Stanford, sivri uglar
ve diger torensel siislemelerle donatilmis olarak gelmisti, ancak Dodge, Union Pacific'in
kendi son sivri uc tdrenini diizenlemesini istedi. Onceden sadece iki hazirlik yapilmusti.
Konugmalar Pazar giinii Ogden'de yazilmis ve habercilere verilmisti ve telgraf¢ilar, son
dikendeki darbeleri telgrafla bekleyen Ulusa iletmek i¢in bir cihaz tasarlamislardi. Siradan bir
kizak (glimiis kapl olan degil) tel ile Union Pacific telgraf hattina baglanmisti ve siradan bir
sivri u¢ da benzer sekilde Central Pasific teline baglanmisti. Durugsmanin baslayacagi 6glene
bes dakika kala, Stanford ve Durant ortak bir program iizerinde anlastilar. Kalabalik, yliksek
sesle ve kontrol edilemez bir sekilde biiylimiistii, bu da téreni engelledi ve ¢ogu insanin neler
oldugunu goérmesini imkansiz hale getirdi. Bir muhabir, "Isi bir tiir ¢izgiyle ¢evrelemek icin
hi¢bir diizenleme yapilmadig i¢in lizgiiniiz, bu durumda herkes ¢alismaya zorlanmadan tanik
olabilirdi*.

Kalabalik iscilerin iizerine o kadar yaklasti ki, yirmiden az kisi olay1r tam olarak
gorebilmis, muhabirlerin higbiri sdylenenlerin tamamini duyamamistir. " Bu, olayin tarihini
saran kafa karigikligim agikliyor. Ogle vakti piyadeler raylarin bati tarafinda siraya girdiler ve
Casement cok az basar1 ile kalabaligi herkesin gorebilecegi sekilde geri ¢ekmeye galisti.
Miihendis Sam Bradford ile Union Pacific'in 119 No'lu ve Merkez Pacific'in "Jiipiter"i,
Miihendis George Booth'la birlikte, buharlasti ve raylardaki boslukta karsi karsiya gelecek

sekilde durdu. Seyirciler daha iyi bir goriis elde etmek i¢in her iki lokomotifin {izerine

% Utley-Ketterson, Golden Spike, 5.46-47.
% Utley-Ketterson, Golden Spike, 5.47.
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Usiistiiler. Saat 12:20'de Strobridge ve Reed cilali defne kravatimi tasidilar. ve yerine
yerlestirdi. Toren kaziklarinin oturmasi i¢in uygun yerlere burgu delikleri dikkatlice agilmusti.
Yetkililer ve 6nde gelen konuklar, raylarin dogu tarafinda bir yarim daire olusturmuslardi®.

Sacramento'lu bir i adami1 olan Edgar Mills, téren ustas1 olarak gérev yapti1 ve Boston
Congregationalist ve New York Evangelist'in muhabiri Pittsfield, Massachusetts'ten Rahip Dr.
John Todd'u tanmitti. Atlantik'ten Pasifik'e telgraf operatorleri Promontory'den gelen 6nemli
tiklamalar igin telleri temizlerken, Dr. Todd toreni 2 dakikalik bir dua ile act1. Saat 12:40'ta,
ontindeki kiiciik bir masanin iizerindeki bir telgraf anahtar1 olan W. N. Shilling, "Dua etmeyi
bitirdik. Basak takdim edilmek {izere. " Ardindan, Sacramento'dan Dr. W. H. Harkness, uygun
aciklamalarla birlikte Durant'a iki altin ¢iviyi takdim etti. Durant onlar1 defne kravatindaki
deliklere kaydird1 ve Dodge yanit verdi. ABD Komiseri F. A. Tritle ve Vali Safford, Nevada
ve Arizona sivri uglarini sundu ve bu Stanford, hazirlanan deliklere kaydi. Pacific Union
Express Company'nin Baskan1 L. W. Coe, Stanford'a giimiis kizag: takdim etti; bu daha sonra
sembolik olarak degerli sivri uclar1 "tahrik etmek" icin kullamildi, ancak darbeler, eger
gercekten verildiyse, sivri uglarda iz birakacak kadar keskin degildi®.

Sonunda, son kazigin - siradan bir kizakla siradan bir baga cakilan siradan bir demir
kazik - gercek ¢akma islemi geldi. Kablolu kizag: kullanan Stanford ve Durant, kablolu ¢iviye
dogru savruldu. Her ikisi de kalabaligin zevkine gore iskaladi. Ancak Silin, tam olarak
12:47'de tellerin {izerinden ii¢ nokta tikladi ve iilkedeki her biiyiikk sehirde kutlamalari
tetikledi. Strobridge ve Reed, kablosuz bir kizakla, Pasifik Demiryolundaki son kazig: fiilen
siirme gorevini paylastilar. Tezahiiratlar arasinda, iki miihendis lokomotiflerinin pilotlarin
kavsagin lizerinden ilerletti. Pilotlardaki adamlar el ele tutustu ve vaftiz olarak defne baginin
lizerine bir sise sampanya kirildi. Fotografcilar 1slak levhalari agiga ¢ikarirken demiryolunun
bas miihendisleri el sikisti. Subaylar ve esleri, kili¢ kabzalarinin sivri uglart ile degerli sivri
uclara torensel vuruglar yaptilar. Central Pasific'in "Jipiter" 1 yedeklendi ve Union Pacific'in
119 numarali ugagr kavsagi gecti. Sonra 119 numara geri ¢ekildi ve "Jipiter"in kavsagi
gegmesine izin verdi, bdylece kitalar arasi tren yolculugunun agilisini simgeliyordu®.

Shilling iki telgraf gonderdi: "General USGrant, ABD Bagkani, Washington, D. C.
Efendim: Dosenen son rayr ve siiriilen son ¢iviyi bildirmekten onur duyuyoruz. Pasifik

Demiryolu bitti. " Associated Press'e: Son ray dosendi, son kazik cakildi, Pasifik demiryolu

% Utley-Ketterson, Golden Spike, s.50.
% Utley-Ketterson, Golden Spike, s.51.
% Utley-Ketterson, Golden Spike, s.52.
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tamamlandi. Missouri nehrinin on yiiz seksen mil batisinda ve Sacramento'nun alti yiiz
doksan mil dogusunda, Leland Stanford, Thomas C. Durant. " Toéren bitti, degerli igneler ve
kravat ¢ikarildi. Oyle bile olsa, hatira avcilar1 "son basak" ve "son bag" igin gerekli sayisiz
degisikligi yaptilar. Central Pasific'in "Jiipiter"i kisa siire sonra Sacramento'ya dogru yola
¢ikti, ancak Union Pacific'in 119 No'lu araci aksama kadar kaldi ve bir muhabirin
gozlemledigi gibi, "Memurlarin, Direktorlerin, Pist Miifettislerinin ve Editdrlerin son derece
coskuyla kat1ldig1 bir nese sahnesi" sundu. Kutlama bittiginde ge¢ olmustu®’.

10 Mayis 1869'dan Sonra Promontory

Promontory, ihtisaml1 saatinin tadini ¢ikarmisti ama kasaba hemen 6lmedi. 1ki sirket,
Kasim 1869'a kadar Promontory-Ogden bolimi i¢in bir fiyat tizerinde anlasmadi.
Promontory, yaklasik bir yil boyunca yolcularin bir demiryolundan digerine transfer edildigi
terminal olarak hizmet etti. Union Pacific trenleri, 9 Mayis'ta kurulan Y iizerinde donerken,
Central Pasific trenleri, 10 Mayis'ta raylar birlestirilmeden kisa bir siire once insa edilen bir
pikap kullandi. iilke genelinde Union Pacific'i takip etmisti. Kenarliktaki bir dizi yiik vagonu,
demiryolu calisanlar1 i¢in ofisler ve yasam alanlar1 sagliyordu. Bir¢ogunun sahte tahta
cepheleri olan bir dizi ¢adir, tek bir toprak caddenin karsisindaki demiryoluna bakiyordu.
Oteller, yemek biifeleri, barlar, kumarhaneler, birkac magaza ve diikkan ve "kirli
giivercinlerin" yuvalarini barindiriyorlardi. Signs, "Red Cloud", "Red Jacket" ve "Blue Run"
gibi ¢ok alkollii iksirlerin reklammi yapti. igki satislar patladi. Su kitti. En yakin kaynak 6
mil uzaktaydi ve demiryollari, 30 ila 50 mil uzaktaki kaynaklardan Promontory'ye su dolu
uzun tank vagonlari ¢cekmek zorunda kaldi. Sacramento Bee muhabirinin bildirdigine gore,
"En az bes cinayet ve numarasiz soygunun kahramani Arkasinda Kaya Johnny" de dahil
olmak iizere Promontory'ye ¢ok sayida "zor vaka" indi®.

Kumar ¢adirlarinda ii¢ kartli monte, ten-die, kayis oyunu, sans eseri, faro ve keno
gelisti. "Promontory Boys" adli acimasiz kumarbazlardan ve giiven adamlarindan olusan bir
cete karargah kurdu ve "dustan sonra kurbagalarin kamp toplantisinda ikiyiizlillerden daha
kalindi. " Yontemleri, yolcularin giivenini kazanmak i¢in Kelton veya Corinne'deki trenlere
"kaptan" koymakti. Promontory'de kaptanlar kurbanlarini kumar c¢adirlarindan birine ve
Promontory Boys'un pengelerine gotiirdii. Promontory'nin "tekerlekli cehennem" boomtown

olarak hayat1 kisa ama canliydi. Utah Daily Reporter'in editorii J. H. Beadle, onun karakterini

°7 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.52.
% Utley-Ketterson, Golden Spike, 5.52-53.
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sOyle yazdiginda ozetledi: "Teolojik olarak konusursak, eger kutsal kitabi harfi harfine
yorumlarsak, deniz seviyesinden 4900 fit yiikseklikte olmasi gerekirdi; ¢ilinkii kesinlikle
Oyleydi. , blyiikliigiine gore, yol iizerindeki herhangi bir kasabanin cehennem bdlgelerine
ahlaki olarak en yakin. " Burnun dogu yamacinda yiikselen Union Pacific hattindaki sehpalar
bir endise kaynagi olmaya devam etti. Mayis 1869'da bir Hiikiimet miifettisi olan Isaac N.
Morris, hattin bu kisminda Baskan Grant'e rapor verdi ve sehpalar disindaki her seyi
goniilsiizce onayladi®®. [Promontory'den doguya dogru] bir bucuk mil boyunca baglar. . .
neredeyse yere serilir, ancak yol daha sonra bazilari nispeten kii¢iik ve bazilar1 korkung
oranlarda olan ve aralarinda neredeyse diiz yiizeyli bosluklar bulunan birka¢ kum yiginindan
geger; oradan kaya kazilarindan geger, biri yaklasik kirk fit derinliginde ve g¢eyrek mil
uzunlugunda, Tuz Goli'ne bakan dagin en agir gdvdesinden geger; oradan da dagin
yamacindan tabanina kadar siipiiriir, rotasinda birbirini izleyen kisa virajlar ¢izer; o kadar
keskindir ki, biri digerinin yakinlhigmi fark etmeden yiikselen ve alcalan tren carpisir.
Kesiklerin genisligini 6l¢tiim ve yapir standardina o kadar yakin buldum ki, dyle kabul
edilebilirler. Dagin yamacindaki algalan donemece ulasmadan 6nce, bir sehpa iizerinde iki
vadi ya da vadi geciliyor, tahmin ettigim kadariyla bir1 yakin. . . yaklasik iki yiiz elli fit
uzunlugunda ve otuz fit derinliginde. Yasalarca bilinmeyen, ancak yol ¢izgisine asina olan ve
cok da uzakta olmayan Blue Creek'in iizerindeki bu sehpa yapilar1 ¢cok kirilgan ve tehlikelidir.
Bana sirketin amacinin, iizerlerinde saglam bir yol yatagi olacak sekilde bu vadileri
doldurmak oldugu sdylendi. Bu ne kadar erken yapilirsa can ve mal giivenligi i¢in o kadar
iyidir'®. . . . Central Pasific, Promontory'den Ogden yakinlarindaki son noktaya kadar olan
hatt1 devraldiktan sonra, yamagtaki iki sehpay1 ortadan kaldirdi. Sirket bunu goriiniise goére
1870'de biiylik demiryolu yaris1 sirasinda kurulan kendi derecesine ray doseyerek yapti.
Boylece yeni hat C. P. 'yi takip etti. Promontory'nin dogu tabanina yakin bir yerden, Biiyiik
Trestle'a paralel Biiyilk Dolgu boyunca, Carmichael's ve Clark's Cuts't birbirine baglayan
sehpaya paralel bagka bir dolgu boyunca ve oradan kuzeye, vadi boyunca Zirve'ye dogru bir
tarama yapin'”.

1870'in baslarinda terminalin Ogden'e tasinmasiyla Promontory'nin sehvetli gilinleri

sona erdi. Ancak Central Pasific, Promontory'de bir istasyon, su deposu ve yuvarlak ev insa

etti. Agir trenleri ¢ceken lokomotifler, dogu yamacina tirmanmak i¢in ek gii¢ gerektiriyordu ve

% Utley-Ketterson, Golden Spike, s.53.
100 Utley-Ketterson, Golden Spike, 5.53-54.
101 Utley-Ketterson, Golden Spike, s.54.
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sirket, bu amagla zirvede yardimci motorlar bulunduruyordu. Kasaba ayrica bir demiryolu
sigir isletmesinin merkezi haline geldi ve sirket, kuzeybatiya yaklasik 1 mil uzaklikta
"Crocker Malikanesi” ni insa etti. Sekiz yatak odasi ve bir o kadar da banyosuyla kuzey
Utah'in bir vitriniydi. Daha sonra kotiilesti ve yakindaki Howell topluluguna tagindi. 1902'de
Central Pasific'i emen Giiney Pasifik Demiryolu, Biiyiik Tuz Golii boyunca bir sehpa inga
ederek hatt1 kisaltmaya karar verdi. 1904'te bittiginde, Lucin Cutoff, g6liin kuzeyinden gecen
orijinal hattin yerini aldi, ancak Promontory hatti, kotli hava kesintiyi tehdit ettiginde ara sira
kullanilmaya devam etti. Sonunda, 1942'de sirket, Lucin ve Corinne arasindaki raylari
parcaladi ve hurda demiri savasa katkida bulundu. Karsilikli iki motorla yapilan térenlerin

ortasinda, isciler géreve Promontory'deki 'son ¢iviyi' cekerek basladilar'®,

Sonug¢

Pacific Railroad, bir istisna disinda, savunucularinin beklentilerini dogruladi ve ABD
Hiikiimetinin katilimini hakli ¢ikardi. Politik olarak, 1862 Demiryolu Yasasi Kaliforniya'daki
sadik unsuru giiclendirdi ve siiphesiz (eger sigorta gerekiyorsa) Pasifik Kiyisinin I¢ Savas
sirasinda Amerika Birlesik Devletleri'ne olan baghiliginin devam etmesini sagladi. Askeri
olarak, demiryolu (daha dogrusu 1869 ile 1884 arasinda gelisen demiryolu ag), Kizilderilileri
fethetmenin anahtar1 ve Pasifik kiyisindaki kiy1r savunmasini 6nemli Olciide iyilestirmenin
yollarin1 sagladi. Ayrica, Devlet malzemeleri ve posta i¢in daha hizli ve daha ucuz ulasim
sagladi. Ticari olarak, Dogu ile Bat1 arasinda genis ve karli bir ticaretin gelismesine izin verdi.
Pasifik Demiryolunu destekleyenler, yalnizca Asya ile biiyiik bir ticaretin kendinden emin
giivencesiyle - temel giidii - hayal kirikligina ugradilar. Kasim 1869'da, Altin Civi téreninden
6 ay sonra, ilk gemi yeni tamamlanan Siiveys Kanali'ndan gegerek bu umudu yok etti'®®,

Bu ¢agdas anlamin yani sira, Pasifik Demiryolunu projelendirenlerin ancak belli belirsiz
algiladiklar1 daha biiyiik ve daha derin bir anlam vardi. Union Pacific ve Central Pacific, kita
siirmin  sonunu  hizlandirdi.  Yazarlarin zaman zaman genellestirdigi gibi, sinir1 yok
etmediler. Tarih¢i Frederick L. Paxson, "Ovalar boyunca uzanan dar bir seritten," dedi,
"Kizilderililer bir yana diger yana itilmisti ve tek bir yol daglari asmisti, ancak kuzey ve
giineydeki biiyiik alanlara dokunulmamisti. smir daha yeni baslamisti. " Yine de, "Siir

tarihinde Union Pacific Demiryolu, sonun baslangicini isaret ediyor. " Son, diger kitalararasi
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demiryollarinin 1882-84'te tamamlanmasindan sonra ve ardindan hepsinin toplu etkisinin bir
sonucu olarak geldi. Ancak Central Pasific ve Birlik Pasifik, sona ulasilan siireci olusturdu®.
Bu siirecin iki asamas1 vardi. Ilk olarak, demiryolu Yerli bariyerini ast1 ve gecis hakkinin her
iki yaninda yavas yavas onu yedi. Ardindan gocii, yerlesimi ve sanayi ve tarimin gelismesini
getirdi. Sinir kaginilmaz olarak ortadan kayboldu. Ovalarin ve daglarin yerlesimi, yalnizca
"Biiyiik Amerikan Colii" arasinda koprii kurmak ve Asya ticaretinden yararlanmak isteyen ilk
Pasifik Demiryolunu insa edenler tarafindan tamamen Ongoriilmemisti. Ancak kitalar arasi
demiryollarinda trafigin biiyiik bir kismini hat boyunca gelen ticaret sagladi ve Asya ticaretini
ele gecirememenin yarattig1 hayal kirikligini yumusatti. Frederick Jackson Turner'in 1893'te
gelistirdigi Uinlii sinir tezi, Amerika Birlesik Devletleri'nin Ortabati ve Uzak Bati smirlari
arasindaki temel bir farkliliga ve bu farkta demiryolunun oynadigi belirleyici role dikkat
cekti: "Pasifik Demiryolunun ulastig1 sinir, dikdortgenler halinde incelendi. Birlesik Devletler
Ordusu tarafindan korunan ve giinlilk gogmen gemisi tarafindan ige alinan, hus kano veya yiik
atinin ulastig1 sinirdan daha hizli ve farkli bir sekilde ilerledi. Turner'in dnde gelen 6grencisi
Paxson, bu diislinceyi bir adim daha ileriye tasidi: "Kita smirimi nihayet yok eden gaba,
bilingli, kasitli ve ulusal olmas1 bakimindan ayni1 yondeki onceki tiim hareketlerden farkliydi.
" 40 yillik tartismalardan sonra, i¢ gelismelere Federal yardim ilkesi, 1862 Demiryolu
Yasasi'nin kabul edilmesiyle nihayet genel kabul gordii. Bu o6nlem ve daha sonra yasa
degisikligi ile Kongre, stmirda gergekten etkili ilk darbeyi vurdu®.

Ve ilk kitalararas1 demiryolu yapim asamasindayken, Kongre Kuzey Pasifik, Atlantik ve
Pasifik, Teksas ve Pasifik ve Giiney Pasifik demiryollarina yardim yasalastirarak sinirin
tamamen ¢Okmesini sagladi. Bu nedenle, ilk kitalararasi demiryolunun en biiyiik tarihsel
onemi, Uzak Bat1 sinirindaki etkisinde yatmaktadir. Sinirda ilk ciddi ve kalict gedik act1 ve
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tiim sinirin yikilacag siireci belirledi— .
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